
 
 

 و کوچکدر شهرهاي متوسط  انداز توسعه شهري و حمل و نقل همگانیچشم
 

  1مرضیه باریکانی

 شرکت راه آهن ج.ا.ا، کارشناس ارشد برنامه ریزي شهري -1
 

 چکیده 

سریع و  سعه  شد روزافزون جمعیت و خودرو، تو ضا براي جایجاییِ ر شهرهاي بزرگ دنیا، تقا صنعتی 
ویژه خودرو گویی به این تقاضــا از مجراي خودرو، بهاســت. پاســخانبوه انســان و کالا را موجب شــده

شده  سبب  ست. همین عوامل  شهرها افزوده ا شکلات و پیچیدگی هاي زندگی در این  صی بر م شخ
ـــهرهاي بزرگ دنیا و ن ـــت تعداد قابل توجهی از ش اي آنها، به تدریج قابلیّت قاط جمعیتی منطقهاس

ـــت پذیري اند. خود را تا حدِّ زیادي کاهش داده (Mobility) پذیريو حرکت (livability) زیس
ـــهري مبتنی بر قابلیّت حرکتِ هاي متعارف تا چندي پیش اغلب بر برنامهروش ریزي و طراحیِ ش

ستوار بود سی به حملگفتمان نوینِ مبتنی بر قاب. اتومبیل ا ستر سهولت، الیّت د مکانِ ونقلِ همگانی، 
ستم حمل سی سان را محور  سلامتی ان ونقل قرار می دهد. از این رو، دیري جابجایی ایمن و ارزان و 

سازان و مسئولان شهري و ریزان، تصمیمونقل به یاريِ برنامهاست که کارشناسان و متخصصانِ حمل
ـــد کارگیري تملیّ آمده اند تا با به ـــکلات فعلی، از رش دابیر کارآمد و چندوجهی، علاوه بر رفع مش

یکی از روش هاي مطلوب در  .کم از رشــدِ آن بکاهندگیري کنند و یا دســتِمعضــلات شــهري پیش
راستاي ایجاد شهرهایی مبتنی بر حمل و نقل همگانی، توجه به شهرهاي کوچک و متوسط که هنوز 

سان  شکلات عدیده جا به جایی ان ست به م شده ا سعی  شد؛ در این پژوهش  شده اند، می با مواجه ن
 راهکارهایی در راستاي نیل این هدف مطرح گردد. 

 
  شهر، جا یه جایی، خودرو، حمل و نقل همگانی: کلید واژه
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   مقدمه -1

سعهایراندر  شبکه حمل، تو شهري نبوده و به ویژه در ي  سب با افزایش جمعیت نواحی  ونقل همگانی متنا
ستاهاي واقع در حومه ،شهرينواحی کلان شبکه حملي آنشهرها و رو ونقل ها، عدم کفایت و ناکارآمدي 

سایل نقلیههمگانی موجب افزایش بی ستفاده از و شدهرویه ا صی  شخ سی کلی ي  سوي دیگر، برر ست. از  ا
سیستم حمل شانارتباط  شهري، ن ضعیف آنهدهندهونقل درون و برون  سبتاً  شهري ي ارتباط ن ا با فضاهاي 

ــت. همپیرامون و زندگی روزمره ــهري اس ــتمچنین عدم یکي ش ــیس ونقل هاي حملپارچگی میان انواع س
گانی؛ هم یتهم حدود ند آن، م مان جاد کردهچون اتوبوس، مترو و  ها ای کارآیی آن اســـت. این هایی را در 

ــکلی و کالبدي، در حوزه نهادي و اجرایی نیز نمود دامحدودیت رد، به این ترتیب که نهادهاي قانونی هاي ش
ونقل شهري و برون شهري را بر عهده دارند. آنچه که ي شهري، حملاي مسئولیت توسعهو اجرایی جداگانه

ي شهري ریزي و توسعهشود، تلاشی براي پیوند برنامهونقل همگانی نامیده میتوسعه شهري مبتنی بر حمل
 .ونقل همگانی استاي حملو منطقه

ـــهري، حملپارچگی حملیک درب،قابلیّت حرکت، کاهشِ آلودگى هوا، بهونقل دربونقل درون و برون ش
شدن حمل صادى  صهاقت سان محوري، همه کلید ونقل همگانى، قابلیّت زندگی در عر شهرهاي امروزي، ان ي 

ه عنوان بباید و  دهقابل پیگیري بوونقلِ همگانی ي مبتنی بر حملعنوان توســعه تحتهایی هســتند که واژه
 و در شهرهاي متوسط نیز دنبال گردند. دوها و راهبردها دنبال شترین سیاستیکی از مهم

 
 تعریف مسأله و اهداف تحقیق  -2

شهرها، طر سزایی بر فرم  شور تأثیر ب شهري ورود خودرو به ک و رفت و آمد و جایه جایی احی و برنامه ریزي 
شهر  سان ها در  ست، بگونه اي که می توان ان شته ا شته ما داراي معماري و طراحی گذا شهرهاي گذ گفت 

سان شگران ان شهروندان و گرد شهرها از طریق خودرو امکان  محور بوده ولی امروزه تنها راه جا به جایی  در 
ــهر بزرگتر  ــت که هر چه ش ــد پذیر اس ــأله باش د ی، از طرفی دیگر تقلحادتر و پیچیده تر می گردداین مس

به گونه اي در مشکلات ناشی از خودرومحوري که  کورکورانه شهرهاي کوچک و متوسط از شهرهاي امروزي
ست و پنجه نرم  شتر و ... د سوخت بی صرف  سنگین، م صوتی، ترافیک هاي  همچون آلودگی هوا و آلودگی 

ل مواجه شدن موجب گردیده است، که شهرهاي کوچک و متوسط نیز در حا -به عنوان یک الگو-می کنند 
 با خطرات ناشی از خودرومحوري باشند. 
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 جسمانی مشکلات هوا، آلودگی از ناشی عروقی و قلبی هاي بیماري رانندگی، حوادث از ناشی تلفات زیاد تعداد
 روح بی شهري محلات گیري شکل و شهر اجتماعی هاي عرصه در مردم ارتباط عدم تحرك، عدم از ناشی

 است حالی در این. است خودرومحورانه سیاستهاي از برگرفته تماماً ... و زیست محیط تخریب هویت، بی و
 ونقل حمل فرهنگ نبود و شوند می داده سوق همگانی ونقل حمل از استفاده به شهروندان همواره که

 از برگرفته مردم رفتار نمود عنوان باید واقع در گردد می مطرح بارز هاي علت از یکی عنوان به همگانی
 تصمیم زمینهاي هر در که گونهاي به است گیران تصمیم و سازان تصمیم مدیران، گرفته شکل هاي سیاست

 تصمیمات چنانچه و اند داده بروز خود از را مثبتی و مطلوب عملکرد شهروندان گرفت، صورت اصولی سازي
  .ایم بوده اجتماعی کنش از ناشی منفی تبعات و پیامد شاهد بود علمی پشتوانه بدون

  خودرو برتري صرفاً گذشته سالیان طی شهر در جایی جابه و تردد درخصوص ریزي برنامه و نگاه نوع واقع در
 غیرموتوري ونقل حمل با مکمل طور به یکپارچه ونقل حمل مرحله این در رو ازاین دهد، می نشان را انسان بر

 اي حومه ونقل حمل با یکپارچه و شبکه بستر در همگانی ونقل حمل توسعه. کند می پیدا زیادي اهمیت
 خواهد شهري برون و شهري درون مسافري ونقل حمل توسعه و خودرومحوري کاهش در بسزایی تأثیر

 است، متفاوت کوچک و متوسط شهرهاي بزرگ، شهرهاي شهرها، کلان در خصوص این در اقدام نوع. داشت
 دوچرخه و پیاده مسیرهاي توسعه غیرموتوري، ونقل حمل توسعه بستر اکنون هم کوچک و متوسط شهرهاي

 پذیر زیست شهر ایجاد و خودرومحوري کاهش راستاي در موفقی هاي پایلوت توانند می و هستند دارا را
 تلفات و سوانح ترافیک، هوا، آلودگی سوخت، مصرف افزایش همچون پیامدهایی خودرومحوري اصولاً  .باشد

 ریلی، جادهاي، همچون ونقل حمل مختلف شقوق از استفاده دیگر طرف از داشت، خواهد پی در را جادهاي
 ونقل حمل در سفرها اکثر هدایت عدم و تمرکز عدم سفر، هاي ویژگی و نوع با متناسب دریایی و هوایی

 .1است نظر مد شهري برون مسافر ونقل حمل ریزي برنامه در که است مواردي از نیز اي جاده همگانی
بر بررسی و  در سطوح مختلف سعی شده است تا وضعیت ناشی از خودرومحوري شهرها در پژوهش حاضر

ر دپتانسیل شهرهاي متوسط و کوچک براي ایجاد یک پارادایم جدید در راستاي توسعه شهري انسان محور 
 و مقابله با خودرومحوري با ارایه راهکارهاي موجود تأکید گردد.آینده 

 
 
 
 
 

                                                 
 1398تحلیل حمل و نقل درون شهري و برون شهري، مرکز پژوهش هاي مجلس شوراي اسلامی،  ۱ 



 4 

 کشوردر خودرومحوري پیشرفت روند از نمایی -3

   شهري برون نقل و حمل -3-1

 از حمل ونقل مردم استقبال گرفت نتیجه می توان شخصی خودروهاي از استفاده رشد به رو روند بررسی با
 شیوه عنوان همواره به شخصی نقلیه وسیله از استفاده و یافته کاهش گذشته سالهاي طی همگانی مسافر

 است. مطرح مسافران براي برتر
نشان  شخصی خودرو و همگانی حمل ونقل طریق از شده جابه جا مسافر تعداد برون شهري حمل ونقل در 

 1385 سال از شخصی نقلیه وسیله از استفاده افزایش و همگانی حمل ونقل از مردم استقبال دهنده کاهش
 محورتر خودرو به معنی این و است شخصی منجرشده خودرو از استفاده افزایش به منجر که است1396 تا 

 .است اخیر سالیان طی کشور شدن
طور  به که دید می توان خودرومحوري) همگانی، (حمل ونقل درون شهري حمل ونقل وضعیت بررسی با

که حمل  آنجایی از داشته ایم.  رشد شهر در بزرگراه و راه ساخت در هم و همگانی حمل ونقل در هم موازي
 خارج شده، ظرفیت حد از نیز همگانی حمل ونقل طرفی از و است مطلوب تر مسافرانبراي  شخصی ونقل

 تا بخش حمل و نقل در سرمایه گذاري ها می شوند. البته داده سوق خودرو شخصی از استفاده به مسافران
 شخصی از خودرو استفاده تسهیل گر واقع در و شده بزرگراهی منجر و راه شبکه توسعه به زیادي حدود
نمی  توسعه آنها و حومه بزرگ شهرهاي در را معابر تنها نه امروزه که می دهد نشان دنیا تجارب .است بوده

 .می کنند طراحی و غیرموتوري باز همگانی حمل ونقل نفع به را شهري خیابان هاي و معابر بلکه دهند،
 بررسی عملکرد با شود، می محسوب بالقوه خطر یک طبیعتاً  و بوده جهانی مشکل یک خودرومحوري مشکل

 و حمل ونقل همگانی از استفاده ترغیب جهت برنامه ریزي با کشورها، سایر در درون شهري حمل ونقل
 .است شده مهار کامل طور به خودرومحوري مختلف، روشهاي به غیرموتوري

ي حمل یکی از روش هاي کاربردي کاهش سهم حمل و نقل شخصی در سایر شهرهاي دنیا وجود پایانه ها
شد،  سایر مدهاي حمل و نقل همگانی می با شهر و یکپارچه با  سافري در دل  شهري م و نقل درون و برون 

منجر به افزایش  1این شیوه در صورتیکه با کاربري هاي پرتقاضاي مسافران و شهروندان یکپارچه شده  باشد
 تقاضاي حمل و نقل همگانی و کاهش تمایل به استفاده از خودرو شخصی می گردد. 

 
   شهري روند نقل و حمل -3-2

سال گذشته میزان استفاده از حمل و نقل همگانی برون شهري کاهش  10طی  2و  1 شماره شکلطبق 
 در( یافته و از طرفی میزان استفاده از خودرو شخصی در سفرهاي برون شهري شیب صعودي داشته است

                                                 
1 Transit and land use 
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مورد حمل و نقل درون شهري نیز صدق می کند)، که این موضوع دلالت بر خودرومحور شدن شهرهاي ما 
حقیقت یکی از پارامترهاي اثرگذار در پایین بودن تمایل استفاده از حمل و نقل همگانی، واقعی  دارد. در

نبودن قیمت سوخت و از طرفی عدم هزینه ما به التفاوت قیمت سوخت در راستاي توسعه حمل و نقل 
 ودرومحوريترتیب می توان گفت خودرو محور شدن شهرهاي ما منجر به افزایش خ نبه ای همگانی می باشد.

 در مقیاس برون شهري می گردد.
 

 
 کشور در شهري برون مسافرین کل جابجایی از) نفر اساس بر(عمومی نقل و حمل درصد سهم : 1شکل

                   
 در کشور وسایل نقلیه شخصی از استفاده روند:  2شکل

 
 
 

شده است. همان گونه که مشخص  نیز نمایش داده 97نیز سهم شیوه هاي حمل و نقل در سال  3در شکل 
 حمل و نقل همگانی کاهش یافته است.و سهم  است خوردومحوري در این مدت افزایش
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 97 سال در نقل و حمل هاي شیوه سهم -1شکل 

 
 کاهش یافته %15در تهران همگانی سهم حمل و نقل  97تا  84از سال بنابراین می توان مشاهده نمود که 

 است.  افزایش داشته  %7به میزان  سهم تاکسی  و این در حالی است که
 

 وضعیت حمل و نقل همگانی در سایر کلان شهرها و مراکز استان ها  -3-3

 بوده است، خودرومحوري رو به افزایش در مورد سایر کلان شهرها و مراکز استان ها نیز می توان گفت روند

 : زیرا

وجود  اقدام دست در وسیع سطح درجهت توسعه حمل و نقل همگانی  با اولویت بالا هاي پروژه •

 هستند. تر عقب به مراتب برخی کلانشهرها از همگانی نقل و حمل ایجاد و در نداشته

 نمی باشند. ناوگان فرسودگیقادر به جبران  مدیران شهري اتوبوس خرید یارانهبا حذف  •

 خودرو و رواج سایر کلان شهرها و مراکز استان هادر  نقلی و حمل هاي پروژه با وجود تعداد بالاي •

) شهرهاي متوسط، ... و تعریض دوربرگردان، روگذر، زیرگذر، ساخت( با سرعتی بالا محوري

 را الگوي خود قرار می دهند.کلانشهرها و شهرهاي بزرگ 

در سایر کلان شهرها از جمله اصفهان، تبریز  راه پیاده ساخت مثل اي شایسته اقدامات برخی گرچه •

 همگانی نقل و حمل با اما عموماً و سایر مراکز استان همچون رشت و همدان صورت گرفته است،

 است و شهروندان ناگزیر به استفاده از خودرو شخصی می باشند. نشده یکپارچه

پس از بررسی وضعیت حمل و نقل درون شهري (حمل و نقل همگانی، خودرومحوري)  می توان اشاره 
نمود که به طور موازي هم در حمل و نقل همگانی و هم در ساخت راه و بزرگراه در شهر رشد داشته 

مترو

10% اتوبوس
16%

تاکسی
سایر23%

8%

سواري شخصی  
43%
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ی ایم. از آنجایی که حمل و نقل شخصی براي مسافران مطلوب تر است و از طرفی حمل و نقل همگان
نیز از حد ظرفیت خارج شده، مسافران به استفاده از خودرو شخصی سوق داده می شوند و همچنین می 
توان نتیجه گرفت بر خلاف اذهان عمومی که همیشه کمبود نقدینگی به عنوان یک چالش اساسی مطرح 

بکه وسعه شمی گردد، این نکته قابل ذکر است که میزان نقدینگی بالا طی دهه هاي گذشته منجر به ت
راه و بزرگراهی و همچنین توسعه پروژه هاي اینچنین شده است. امروزه نه تنها در شهرهاي بزرگ و 
حومه معابر را توسعه نمی دهند، بلکه معابر و خیابان هاي شهري را به نفع حمل و نقل همگانی و غیر 

 1موتوري باز طراحی می نمایند.
 

 در شهرهاي متوسط و کوچک: همگانیحمل و نقل  -3-4

 ي کوچک و متوسط مقیاس به مراتب وضعیت بهتري در مقابله با شهرهاي بزرگ و کلانشهرشهرهاعموماً 
زیرا این گونه شهرها هنوز بکر هستند و طرح هاي زیر ساختی این وضعیت قایل تثبیت خواهد بود) (دارد 

این موضوع موجب گردیده است  ؛نمی باشد -شهرهاي متوسط –این شهرها  قابل توجهی در دستور کار
صورت نپذیرد و فضاي شهر قابلیت انعطاف با اهداف  توسعه معابر برايدر در دست اقدام تا پروژه هاي 

توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی را داشته باشد. البته خطر بسیار زیادي اینگونه شهرها را دنبال می 
دن شهرهاي بزرگ بعنوان بهترین نمونه می باشد و البته کمبود منابع کند؛ و آنهم پیروي و الگو قرار دا

 مالی در این راستا بعنوان یک نقطه قوت محسوب می گردد. در ادامه اشاره می گردد.
  

 در شهرهاي کوچک و متوسط همگانیاشتباهات رایج در طراحی حمل و نقل  -3-4-1

رایجی وجود دارد، در این  متوسط اشتباهات و کوچک شهرهاي در همگانی نقل و حمل طراحی معمولا در
 راستا برخی تفکرات اشتباهی متداول است که به شرح زیر بیان می گردد:

 
 .است بزرگ شهرهاي مخصوص صرفاً همگانی نقل و حملمعمولاً به اشتباه عنوان می شود که  •

 شود.بسنده می  اتوبوس و BRT، متروبه  صرفاً همگانی نقل و در توسعه حمل •

 را در آینده براي شهر خود تصور نمی نمایند. هوا آلودگی معضل •

                                                 
1 Road diet 
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بزرگ  شهرهايکلانشهرها و  همگانی به همان نحوي که در نقل و حمل همواره اجراي پروژه هاي •
 اجرا می شود را سرلوحه خود قرار می دهند.

 ذیرپ امکان راحتی به همگانی نقل و حمل از استفاده براي شهروندان رفتار تغییر استنباط می شود •
 و نیاز نیست فی الحال اقدامی صورت پذیرد. است

 ریزي برنامه از فارغ آینده در همگانی نقل و حمل سیستم هاي و اشتباه رایج دیگر اینکه طراحی •
 .است امکانپذیر فعلی شهري

 روش هاي مقابله با خودرو محوري در بررسی هاي جهانی -4

که سیاست توسعه حمل و نقل همگانی و تثبیت ابیم ی می اقدامات سایر کشورهاي مطالعه و بررسی روندبا 
مجمع بین ن برنامه ها در دستور کار می باشد، و کاهش خودرومحوري در شهرها بعنوان یکی از ضروري تری

ســناریو روش  2با بررســی  1ITF(International Transport forum)المللی حمل و نقل موســوم به 
 حمل و نقل همگانی پیشنهاد می دهدهایی را براي مقابله با خودرومحوري و در راستاي توسعه 

4-1- Robust Governance )(ROG  

 کاهش در کلیدي نقش صحیح رگولاتوري و فعال هاي سیاست اعمال با محلی هاي دولت سناریو این در
 .داشت خواهند خودرومحوري

4-2- Land Use and Transport Planning (LUT) 

 تلفیق با محوري خودرو با مبارزه سیاستهاي و گري تنظیم سیاستهاي بر علاوه دولتها سناریو این در
 دوچندان را محوري خودرو با مبارزه فعالیتهاي اثرات نقلی و حمل سیاستهاي با زمین کاربري سیاستهاي

  .کرد خواهند

 
 .است شده ارایه  2017 سال انداز چشم گزارش در ITFاین سیاستهاي پیشنهادي توسط 

 
 بررسی چشم انداز دو سناریو ذکر شده در کاهش خودرومحوري: 4شکل شماره 

                                                 
 ایفاي نقش می نماید. (OECD)عضو است که به عنوان اتاق فکر سازمان توسعه و همکاري اقتصادي  59یک سازمان بین دولتی با  1 
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 همگانیرویکرد توسعه مبتنی بر حمل و نقل  -5

آوري حمل و نقل از اواخر قرن نوزدهم در اروپا مطرح شده و در الگوي چشمگیر در فن همزمان با پیشرفت
با رویکردي نوآورانه،  1میلادي پیتر کالتورپ 1990رشد و توسعه شهرها تأثیر قابل توجهی داشت. در دهه 

ریزي شهري مطرح کرد که طبق آن، را در راستاي برنامه» توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی«مفهوم 
هاي حمل هاي سکونت، اشتغال و گذران اوقات فراغت در فاصله دسترسی پیاده به ایستگاهگیري کانونشکل

و نقل همگانی و با در نظر گرفتن الگوي کاربري مختلط شامل ترکیب فضاهاي تجاري، اداري، مسکونی و 
 مداري و دسترسی به تسهیلاتها، پیاده ده، اختلاط کاربريفضاي باز مبتنی بر چهار اصل کلی توسعه فشر

توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی به این معناست که فضاهاي شهري  نقل همگانی مطرح شد.وحمل
یکپارچه اي طراحی گردد تا افراد، فعالیت ها، ساختمانها و فضاهاي عمومی درون آن، به وسیله یک پیاده 

ی از بر نوع» توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی«ریزي شهري، در برنامهی باشد. روي آسان قابل دسترس
هاي مسکونی، فعالیت و اوقات فراغت را در یک توسعه شهري دلالت دارد که دسترسی بیشترین تعداد مکان

بر حمل (راهنماي ملی توسعه مبتنی  .2فاصله قابل دسترسی پیاده به ایستگاه حمل و نقل همگانی فراهم کند
ریزي شهري، سیاست ت.م.ح.ه برکاهش وابستگی به خودروي شخصی به در برنامه) 1397و نقل همگانی، 

از طریق ایجاد  -شهريدر کلیه سطوح سفرهاي شهري و بین–نفع افزایش سهم حمل و نقل همگانی 
قل شبکه حمل و ن هاي سکونت، فعالیت و اوقات فراغت با الگوي توسعههماهنگی میان الگوي توسعه کانون

 (همان)  3همگانی، تأکید دارد.
ب موجب ترغی» پهنه ایستگاهی«ها در که کاربست آنتوسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی  4اصول هشتگانه

 شوند عبارتند از:توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی میاستفاده از حمل و نقل همگانی و تحقق اهداف 
 رويهاي مشوق پیادهس توسعه محله): بر اساWalkحرکت پیاده ( .1
 نقل غیرموتوريوحملوسایل  شبکهبه بخشیدن : با اولویت )Cycleاستفاده از دوچرخه ( .2
  از طریق مدهاي مختلف حمل و نقل همگانی و غیرموتوري): Connectایجاد همپیوندي ( .3
هاي نزدیک وقعیت): با سوق دادن توسعه به مTransitگیري مطلوب از حمل و نقل (بهره .4

 هاي حمل و نقل همگانی با کیفیت بالاایستگاه
 ها و تنوع طبقات اجتماعی اي مبتنی بر اختلاط کاربري): از طریق تدوین برنامهMixایجاد آمیختگی ( .5
 سازي میزان تراکم در تناسب با ظرفیت حمل و نقل همگانی): از طریق بهینهDensifyتعدیل تراکم ( .6
 هاي داراي دسترسی کوتاه به ایستگاه): با توسعه محدودهCompactایجاد فشردگی ( .7

                                                 
1  Peter Calthorpe 
2 Transit Oriented Development 
3 Transit Oriented Development Policy 
4 Transit Oriented Development Principles 
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هاي پارك و  استفاده پذیري با تنظیم محل): از طریق افزایش تحركShiftتغییر رویکرد طراحی ( .8
 بواسطه محدودیت دسترسی خودرو شخصی مناسب از مسیرها و کاهش خودرومحوري
بکارگرفته شده ي جهانی می توان دریافت رویکرد توسعه  با مروري بر مسائل موجود، روش ها و سناریوهاي

سی و  سی قابل برر شهرها با هر مقیا مبتنی بر حمل و نقل همگانی به عنوان یک رویکرد جامع براي تمامی 
ــبب بارگزاري محدود حمل و نقلی و کاربري زمین قابلیت  ــهرهاي کوچک به س ــازي خواهد بود. ش پیاده س

 ي زمین بر مبناي حمل و نقل همگانی را دارا خواهند بود.حفظ اراضی و انطباق کاربر

 

 و کوچک توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در شهرهاي متوسط -5-1

به شهري انسان  صت هاي استثنائی براي تبدیل شدنفر داراي می توان گفت شهرهاي متوسط و کوچک
نجام شده در کلان شهرها و مراکز استان که با جلوگیري از تکرار خطاهاي ا پذیر می باشندمحور و زیست 

 کم ظرفیت و پیاده و دوچرخه تبدیل شوند. همگانیها می توانند به سرعت به الگوي موفق حمل و نقل 
طراحی شهر بر مبناي خودروشخصی و  ،یکی از خلاًهاي موجود در تهیه طرح هاي توسعه و عمران شهري

یت با قابل ل همگانی و شکل گیري سکونت گاه هاعدم توجه کافی به چیدمان کاربري بر اساس حمل و نق
می باشد که عموماً فرصت و پتانسل مجود در شهرهاي متوسط را براي طراحی  پیاده روي (کوچک مقیاس)

 انسان محور محدود می نماید.
 

 در شهرهاي متوسط و کوچک هبود حمل و نقل همگانی روش هاي ب -5-1-1

الگو برداري از شهرهاي بزرگ  ،شهرهاي متوسطدر  شهري و حمل و نقل یکی از اشتباهات رایج برنامه ریزي
ي شهري و حمل و نقل زی را براي برنامه ری، الگوي نادرستیا شهرهاي متوسط دیگري می باشد که خود

این عامل موجب گردیده است هزینه هاي بسیار  ؛به نمونه اي نادرست بدل شده است  برگزیده است و اکنون
فت و آمد و روانی ف کاهش رهنگفتی در راستاي ساخت و توسعه راه همچون کمربندي ها و غیره با هد

به شهر ترافیک مرکز شهر در ساعات اوج و همچنین پروراندن سناریوهاي حمل و نقل همگانی پرهزینه 
این در حالی است که در این خصوص از برنامه ریزي براي توسعه برخی از مدهاي حمل و  ل گردد.تحمی

نقلی کم هزینه غفلت گردد و به بهانه عدم وجود برنامه جایگزین براي کاهش ترافیک در هسته مرکزي شهر 
اجتماعی، اقتصادي و به سایر روش هاي پرهزینه، زمان بر، پیچیده و مغایر با توسعه پایدار شهري (عدالت 

زیست محیطی) روي آورده شده است. لذا در پژوهش حاضر به برخی از روش هاي جایگزین که به مراتب 
 د بود اشاره خواهد شد:کم هزینه تر و با صرف زمان کم قابل بهره برداري خواهن
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الخصوص در مرکز  علی پیاده (پیاده روها، پیاده راه ها، عبور از عرض معابر و ...)توسعه مسیر هاي  •
 شهر

 علی الخصوص در مرکز شهر و اشتراکی)(ملکی دوچرخه توسعه  •

 کم ظرفیت مانند مینی بوس و ونهمگانی حمل و نقل توسعه  •

 1پیاده محور هاي جامع شهريطرح  و تصویب تهیه •

 طراحی و اجراي پکیج مناسب سازي شهر براي افراد ناتوان جسمی و حرکتی  •

 (حمل و نقل و کاربري زمین) یکپارچه سازي •

 شهرهاي بزرگ کشور ات متداولاشتباه تکرار عدم  •

 تکارات خاص شهرهاي متوسط و کوچک اببکارگیري  •

خیابان درون شهري به سایر شیوه هاي با هدف اختصاص مسیر خودرو در  2خیابان کامل و اجراي طراحی
 بر اصول بالا دلالت دارد.حمل و نقلی همچون اتوبوس، تراموا، دوچرخه و مسیر پیاده 

 
 گیري نتیجه -6

می توان دریافت که سیاست هاي روند خودرومحوري در کلان شهرها و شهرهاي بزرگ  بررسیبا  .1
راي شهرهاي متوسط منجر به رشد خودرو محوري شده اند و به عنوان الگویی بپیشین تا چه اندازه 

 قابل مطرح می گردند.

شهرهاي اروپایی دلالت بر امر مهم توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی عزم جهانی در بسیاري از  .2
 و توقف خودرو محوري به عنوان یک ضرورت دارد. دارد

شهرهاي متوسط و کوچک داراي فرصت هاي استثنائی براي تبدیل شدن به شهري انسان محور و  .3
ن شهرها و مراکز استان زیست پذیر می باشند که با جلوگیري از تکرار خطاهاي انجام شده در کلا

کم ظرفیت و پیاده و دوچرخه تبدیل  همگانیها می توانند به سرعت به الگوي موفق حمل و نقل 
 شوند.

                                                 
 این موضوع بازنگري شرح خدمات تهیه طرح هاي توسعه و عمران می باشد.پیش نیاز  ۱ 

2 Complete street 
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گسترش مسیرهاي حمل و نقل همگانی کم ظرفیت همچون مینی بوس و ون، توسعه مسیرهاي  .4
 پیرامون شهر براي پیاده و دوچرخه به مراتب هزینه کمتري نسبت به توسعه راه و ساخت کمربندي

 .کاهش ترافیک مرکز شهر در ساعات پیک می باشد
می ، شهرهاي متوسط در کلان شهرها و مراکز استان هاجلوگیري از تکرار خطاهاي انجام شده با  .5

کم ظرفیت و پیاده و  همگانی حمل و نقلبراي بهره مندي از توانند به سرعت به الگوي موفق 
 دوچرخه تبدیل شوند.

نداري، خاص شهرهاي متوسط اتاق فکر حمل و نقل و شهرسازي در هر استان توسط استا ایجاد یک .6
روند توجه به  تغییر مدیران شهري و شوراها، تا باو کوچک کمک شایانی به این موضوع خواهد کرد 
 .استراتژي هاي بخش حمل و نقل تغییر پیدا نکند
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