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 تيو ترانز یشهرونقل بار برونتصوير كلان بخش حمل
 

 

 

 

 

 چكيده

ريلي سهم حمل  تيوضع يبا بررساست. بسيار پايين سهم حمل ريلي كشور در مقايسه با ساير كشورها 

 .حاصل نشده است زين يليسهم ر شيافزا درصد يك يحت 1396 و 1386 یهاسال ديد كه بينتوان مي

 .كردشهری را ملاحظه توان خودرومحور بودن كشور در حمل بار برونمي مقابلدر 

های كوتاه توسط حمل ونقل بار در مسافتهای بهينه، حملاست كه براساس مدل درحالياين 

 از طريقهای خيلي طولاني مسافتدر حمل بار ی بلند توسط حمل ريلي، هاای، حمل بار در مسافتجاده

. همچنين بنابر استحمل هوايي مطلوب  از طريقحمل دريايي و حمل بارهای با ارزش زياد 

حمل بار ، توسط وزارت راه و شهرسازی منتشر شده 1397ونقل كه در سال های بخش حملاستراتژی

 به حمل ريلي تخصيص داده شده است. طولانيهای در مسافت

نقل، نه تنها سهم حمل بار ريلي در كشور بسيار پايين وهای ابلاغي بخش حملاستراتژیرغم به

 تيبا قاطعتوان ای درحال افزايش است، بنابراين ميجادهحمل  از طريقهای طي شده بلكه مسافت ،است

بار  يليحمل ر تيعدم جذاب ياصل دلايلاز  يكي خودرومحور است. باری، ونقلحملگرفت كه  جهينت

 .استسوخت  يواقعريغ متيق ،يليموجود در حمل ر مشكلاتبر علاوه

. اندثابت داشته اي يشيروند افزا ،يلي، در روند حمل بار ر(نيبجز هند و چ) كشورها يتمام باًيتقر

در بار را  ينينقل زمواز حمل يليسهم ر شيافزا نيز اندداشته يو هند كه روند نزول نيچ یكشورها

 .اندقرار دادههای خود برنامه

های ديگر در استفاده ار فرصت در مقايسه با برخي كشور ايرانهای ترانزيتي كشور، وجود ظرفيترغم به

 كنند.فعالانه منافع خود را از اين حوزه كسب ميها منفعل عمل كرده است و در مقابل ساير كشور ترانزيت

 

  مقدمه

های های انساني و مالي ناشي از معلوليتای متعدد، هزينهرويه سوخت در كشور، تلفات جادهمصرف بي

محيطي، افزايش اعتراضات و های زيستهای ناايمن، آلودگيای، جادهتصادفات جادهاز جا مانده به

ای و... مشكلاتي است كه درنتيجه خودرومحور بودن كشور امتيازخواهي از طرف رانندگان بخش جاده

 اند.ای، بر سر راه كشور قرار گرفتهدر حمل بار جاده
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ای حمل جاده از طريقهای بسيار طولاني در شرايط كنوني بارهای زميني در ايران در مسافت

ا ناوگان كيلومتر و حتي اعدادی بالاتر از اين ب 1500های ها در مسافتشود. سير كاميونيجا مهجاب

ای است كه در همراه دارد پديدهبر مصرف سوخت بالا، آلودگي محيط زيست را بهفرسوده كه علاوه

مسير  ن. در اياستافزايش سهم حمل ريلي و آن هم ها برای آن چاره انديشيده شده بسياری از كشور

وظهور نبرخي كشورها به سهم مطلوب رسيده و درصدد ثبات آنند و البته بعضي كشورهای با اقتصاد 

های اخير هنوز به سهم در سالها هستند كه به دلايلي ازجمله رشد سريع ميزان حمل بار در اين كشور

و اهداف و  كردهريزی اند. اين كشورها نيز برای افزايش سهم ريلي خود برنامهريلي دلخواه نرسيده

 .اندكردهراهكارهای مشخصي را برای آن تدوين 

شهری از ونقل بار برونبر افزايش سهم ريلي در حمل بار كشور، موضوع ديگری كه در حملعلاوه

 عرفيمعنوان منبع درآمدی مناسب . ترانزيت بهاستموضوع ترانزيت  ،ای برخوردار شدهاهميت ويژه

نحو تاكنون به برخوردار است،های مناسبي برای برخورداری از اين درآمد از ويژگي هكايران  اما ،دشومي

رفته فتهها باعث شده كه رحتي عملكرد ساير كشور كرده است.های ترانزيت استفاده نمطلوب از مزيت

 رنگ و امكان حذف نقش ايران در اين حوزه مهيا شود.های نسبي ايران كمويژگي

ار بئه تصويری از وضعيت ابررسي شده و در آن ضمن ار یشهربرون باردر گزارش حاضر وضعيت 

رار شهری در كشورهای منتخب نيز مورد بررسي قشهری و ميزان مصرف سوخت، وضعيت بار برونبرون

ساير كشورها  ای و هوايي( در كشور و مقايسه آن باگرفته است. در بخش دوم گزارش ترانزيت كالا )جاده

موقعيت  یارتقای و شهربار بروندر  یاز خودرومحور عبور یارهاكراه گزارشدر انتهای اين ارائه شده و 

 است. شده مطرح كشور يتيترانز

 

 شهریبار برون. 1

 شهری كشور بار برون ونقلحملنمايي از روند پيشرفت خودرومحوری در . 1-1

سهم  كهطوریبه. توان ديدرا مي «خودرومحورتر شدن كشور»شهری برون بار ونقلحملدر نمای كلي از 

 كمتر است. بسيارحمل ريلي كشور در مقايسه با ساير كشورها 

 1392 یهاسال يط یصعود روند رغمبهكه  است از آن يحاك جينتا يليسهم حمل ر تيوضع يبا بررس

 حاصل نشده است. زين يليسهم ر شيافزا درصد يك يحت 1396تا  1386 یهاظرف سال ،1397 يال

  نشان داده شده است. كيلومتر ـ نبراساس تُ رانيريلي از حمل بار در احمل سهم  1 نموداردر 

حاصل از مصرف سوخت و  ييجودر مجموع صرفه»گرفته  صورت يبا توجه به محاسبات فن

تحقق  یازابه ييجوصرفه( 1397مطابق با اعداد سال ان )توم ارديليهزار م 4/33 1،يخارج یهانهيهز

                                                 
 در شده هیته ،یلیر ستمیس سبامن یکالاها حمل از یناش جامعه یاقتصاد منفعت شاخص یکم مقدار نییتع گزارش. 1

 .ايران اسلامي جمهوري آهنراه شرکت حرکت و ریس و یبرداربهره معاونت
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در  يلير ونقلحملاست كه سهم  يحالدر نيا .«رديپذمي درصد در حمل بار، صورت 30 يليسهم ر

 .بوده است 1396در سال  درصد 12در حدود  لومتريك ـ نتُ اسيمق

 

 كيلومتر ـ نبراساس تُ رانيبار در اسهم ريلي )درصد( از حمل  .1 نمودار

 
 .1397، جمهوری اسلامي ايرانآهن سالنامه آماری شركت راه مأخذ:

 نيمتخ ايران اسلامي جمهوری آهنراه يونقلحمل یهاشركت صورتحساب صدور ستميس یبرمبنا 1397 سال برایاعداد  :توضيح

 سال در يلير حمل سهم يمناسب بيتقر با است، يلير ونقلحمل یبرا بارنامه صدور مبنای ستميس نيا كه آنجا از. است شده زده

 .داشت خواهد مطابقت شده زده نيتخم عدد با 1397

 

سال  يلومترك ـ نبراساس تُ رانيسهم ريلي )درصد( از حمل بار در اچنانچه از نمودار نيز پيداست 

 است.داشته تقريباً نزولي  ی؛ يعني روندبوده 1386 سال كمتر از 1396

 ست. ا شدهداده  نشان 1397 يال 1386 یهاسال يسهم ريلي از حمل بار براساس تناژ ط 2 نمودار در

  

1386 1387 1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397



 

 ها مجلس شوراي اسلامي مركز پژوهش  ___________________________________________________ 
 

 

4 

 سهم ريلي از حمل بار براساس تناژ .2 نمودار

 
 .همان مأخذ:

صدور  يستمس ی، برمبنا1397سال  يليونقل رحمل یبا توجه به عدم انتشار سالنامه آمار 1397آمار مربوط به سال  توضيح:

ا صدور مبن يستمس ينزده شده است. البته از آنجا كه ا ينتخم جمهوری اسلامي ايرانآهن راه يونقلحمل یهاصورتحساب شركت

 واهد داشت.زده شده مطابقت خ تخمينبا عدد  1397در سال  ريليسهم حمل  مناسبي تقريب، با است يليونقل رحمل یبارنامه برا

 

از ) سال 10ظرف  ريلي از حمل بار براساس تناژحمل سهم  نمودار نيز مشخص است، چنانچه در

ي ق دسترسحدر  شيعدم افزارغم بهست. اين تغييرات، ا يافتهن شيافزاهم  درصد يكبه  (1396تا  1386

 رخ داده است.

ن سهم واگ .2 ،كوموتيووسهم ل. 1حق دسترسي در حمل ريلي از سه بخش تشكيل شده است: كل 

 ار اخذبكيلومتر حمل ريلي ـ  نازای هر تُكه به آهنسهم خط يا خالص راه. 3 ،يا شركت مالك واگن

 دهد.مي د و در مجموع مبلغ كرايه حمل بار ريلي را تشكيلشومي

اده نمايش د 1397تا  1390 هایسالطي مختلف در كرايه حمل ريلي عوامل  سهمروند  3نمودار در 

 .شده است

  

1386 1387 1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397
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 كيلومتر/ريال(ـ  ثر در آن )هر تنؤتغييرات نرخ حمل به تفكيک عوامل مروند  .3نمودار 

 1397تا  1390 از سال

 
 .جمهوری اسلامي ايرانآهن اداره كل بازرگاني و بازاريابي شركت راهمأخذ: 

 

آهن( از ميزان نيز مشخص است حق دسترسي به خط )سهم خالص راه در نمودارطور كه همان

هميت در ااما نكته حائز  ،تقليل يافته است 1396سال ريال در  148به عدد  1392ريال در سال  223

 .است كوموتيو و سهم شركت مالك واگنواينجا مربوط به سهم ل

در  استران جمهوری اسلامي اي آهنراه در اختيار خود شركتها كوموتيوواز آنجا كه مالكيت اكثر ل

كوموتيو وجمع سهم خط و سهم لآهن را حاصلنوعي سهم شركت راهتوان بهمي تحليل حق دسترسي

ل در سال ريا 391كوموتيو از عدد وشود كه سهم خط و لمي دانست. با درنظر گرفتن اين نكته مشاهده

موتيو كووبا وجود كاهش سهم خط، افزايش سهم لرسيده است و  1397سال ريال در  409به عدد  1392

 كوموتيو شده است.ومنجر به ثبات نسبي در سهم مجموع خط و ل

ی مالك واگن نيز به بررسي روند حق دسترسي ريلي كمك هااما توجه به سهم واگن يا شركت

186 218 223 189 167 166 148 175

67
89

168
198 216 244 261

295

253

307

391
387 383

410
409

470

77

65

90 91 92 93 94 95 96 97

سهم خالص راه آهن سهم لكوموتيو

سهم شركت مالک واگن سهم دريافتي راه آهن با لحاظ سهم لكوموتيو

روند حق دسترسي (درصد)سهم راه آهن از تعرفه حمل بار 
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ای تعرفه شود، سهم واگنمي صورت تعرفه مشخصكوموتيو كه بهوخواهد كرد. برخلاف سهم خط و سهم ل

نيز اعداد نمايش داده شده  .آيدمي دستهصورت مذاكره ميان صاحب كالا و مالك واگن بنيست و به

 .است ی مورد توافقهامتوسط قيمت

جمع سه سهم ، كرايه حمل ريلي در بارنامه كه حاصلشودمينيز مشاهده نمودار طور كه در همان

ايش با افز 1397تا  1390و همچنين از سال  1396تا  1392، در سال است كوموتيو و واگنوخط، ل

 همراه بوده است.

 1396تا  1392ی هاافزايش كرايه حمل ريلي )مجموع هر سه سهم( در سال از آنجا كهاين با وجود 

 بوده است.نتورم نبوده، كرايه حمل ريلي با افزايش نسبي همراه متوسط مطابق با 

ای، حمل جاده از طريقی كوتاه هاحمل بار در مسافت ،بار لونقحملی بهينه در هابراساس مدل

حمل  قاز طريی خيلي طولاني هامسافتدر حمل بار حمل ريلي،  از طريقی بلند هاحمل بار در مسافت

ی بخش ها. براساس استراتژیاست حمل هوايي بهينه از طريقی با ارزش زياد هادريايي و حمل بار

ی بلند هاتوسط وزارت راه و شهرسازی منتشر شده نيز حمل بار در مسافت 1397سال ونقل كه در حمل

 به حمل ريلي تخصيص داده شده است.

ن مبنا ها نمايش داده شده است و بر هميكاميون سفر هر در شده طي مسافت متوسط 4نمودار در 

 .است شيكنند، درحال افزامي يطها ونيكه كام ييهامسافت
 

 هامتوسط مسافت طي شده در هر سفر كاميون .4 نمودار

 
 .یاونقل جادهو حمل یسازمان راهدار یآمار یهاسالنامه مأخذ:

87 88 89 90 91 92 93 94 95 96

تر
وم

يل
ك
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هم ، سنيز مشخص استفوق دار ونمطور كه در ، همانونقلحملی ابلاغي بخش هارغم استراتژیبه

ای درحال ی طي شده توسط حمل جادههامسافت و در مقابل است حمل بار ريلي در كشور بسيار پايين

 خودرومحورتر شده است. باری، ونقلحملگرفت كه  جهينتتوان بنابراين مي افزايش است،

 

 ليجاده و ر نيمصرف سوخت ب ييجوصرفه .2-1

 تريليليم 32برابر:  لومتريك ـ نهر تُ یازابه ليجاده و ر نيب مصرف سوخت ييجوصرفه فتنرگ با درنظر

سوانح و  نهيهز لياز قب يخارج یهانهيهز نيو همچن (لومتريكـ ن سنت در هر تُ 2/1معادل ) ليگازوئ

 ـ نهر تُ یازاهب یاز شبكه و بازساز يناش نهيهز لومتر،يكـ ن هر تُ یازابهای از حمل جاده يحوادث ناش

 يناش نهيو هزای حمل جاده لومتريك ـ نهر تُازای به محيطيزيست يندگآلاياز  يناش نهيهز لومتر،يك

 ييجوع صرفهمجمو درنتيجه گرفت كه  توانيم ،ایحمل جاده لومتريك ـ نهر تُازای به مياقل راتيياز تغ

به  الير 2800 ل،يبار از جاده به ر لومتريكـ ن انتقال هر تُازای به يخارج یهانهيمصرف سوخت و هز

 . است 1397سال ارزش 

 785 اًكنند حدودمي ی مناسب حمل ريلي طيهاآمار، متوسط مسافتي كه باراز طرفي، براساس 

ن  بار از انتقال هر تُازای به» توان نتيجه گرفت كهمي ريال 2800 دربا ضرب اين عدد است.  كيلومتر

 .«شودمي هزار تومان ضرر به اقتصاد ملي تحميل 220ريل به جاده، 

برابر  1397سال  در( ایريلي و جاده الملليبينداخلي و  ونقلحملكل حمل زميني )از طرف ديگر 

 30به سهم  توجهن است(. با ميليون تُ 600بيش از ای بوده است )با بار غيربارنامه 1نميليون تُ 507

 آيد.دست مين بهميليون تُ 152برای حمل ريل )براساس تكليف قانوني(، تناژ بار ريلي برابر  یدرصد

 درصد 30ه بدرصورت عمل به تكليف قانوني و افزايش سهم ريل از حمل بار  كه گفت توانيم نيبنابرا

 .«رديگ صورت توانديم ييجوتومان صرفه ارديليهزار م 4/33 يخارج یهانهيدر مصرف سوخت و هز»

 

 شهری در كشورهای منتخبونقل بار برونبررسي وضعيت حمل. 3-1

 يليكرد ربا عمل یكشورها كيبه تفك كشورها ريدر ساای و جاده يليبار ر ونقلحمل سهيدر ادامه، مقا

بجز ) كشورها يتمام باًي. تقردشومينوظهور ارائه  یو اقتصادها منطقه یكشورها ،يياروپا ی، كشورهابالا

و هند كه روند  نيچ یها. كشوراندثابت داشته اي يشيروند افزا ،يلي، در روند حمل بار ر(نيهند و چ

 .اندادهدقرار خود  یهادر برنامهبار را  ينيزم ونقلحملاز  يليسهم ر شيافزا نيز اندداشته ينزول

 

 

                                                 
 .آهنراه شرکت یبرداربهره و یبازرگان معاونت و یاجاده ونقلحمل و یراهدار سازمان یآمار سالنامه. 1
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 كيلومتر(ـ  نتُ )ميليارد  در سال بار در كشورها ونقلحملعملكرد  سهيمقا جدول

 شرح
 كشور 27

 اروپا اتحاديه
 روسيه چين ژاپن آمريكا

 %9 201 %22 975 %94 347 %37 1890 %77 1888 جاده

 %88 1951 %49 2195 %6 23 %53 2705 %18 435 ريل

 %3 58 %29 1291 : : %10 486 %6 138 آبي

 %100 2210 %100 4461 %100 370 %100 5081 %100 2461 كل
Source: Panorama of Transport, 2009. 

 

جدول گونه كه در ست. هماناميزان وسعت كشوره ،بر سهم حمل ريلي بار اثرگذاريكي از عوامل 

، است ن كمتراز ايرا آنهاطور معمول وسعت اينكه بهرغم بهی اروپايي هاداده شده است، كشور شانن بالا

در يلي خطوط ر كه معمولاً بايد توجه داشتضمن درسهم حمل ريلي بيشتری نسبت به كشور ما دارند. 

 .شودمحسوب مي ی اروپايي مسافریهاكشور

بالاتر است. درخصوص بسيار بر اروپا سهم ريلي در آمريكا، چين و روسيه از سهم ريلي كشور ما علاوه

درصد  50 صورتنيز به 2017در سال ژاپن  در حمل بارهای مختلف لاعداد شكل فوق ميزان سهم مد

ل ی حمهابوده است )مابقي سهم مربوط به شيوهسهم ريل درصد  5سهم دريا و درصد  44 ،سهم جاده

درصد  20ژاپن برای افزايش سهم ريل به  ونقلحملريزی وزارت برنامه . اين درحالي است كهديگر است(

 ی ژاپن در حمل ريلي بر حمل مسافر متمركز است.هااستراتژیالبته  1.است 2020تا سال 

شرح  بهنيز  2016الي  2011های طي سال در حمل بار اروپا يو جاده و حمل آبراه ليسهم ر

مل های مختلف حمل هرچند نشان از كاهش نامحسوس سهم حاست. روند تغييرات سهم روش 5نمودار 

 اما اين سهم همچنان بالاست. ،دارد 2006ای نسبت به سال بار جاده

  

                                                 
1. https://www.globaltrademag.com/global-logistics/japan-shifting-trains-move-freight/ 

https://www.globaltrademag.com/global-logistics/japan-shifting-trains-move-freight/
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 )درصد(    در حمل بار اروپا يو جاده و حمل آبراه ليسهم ر .5 نمودار

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 (بالا يليبا عملكرد ر یكشورها) كشورها ريدر سا یاو جاده يلينقل روحمل سهيمقا. 1-3-1

ی با عملكرد ريلي بالا ابتدا با توجه به سهم حمل ريلي قابل هامقايسه سهم حمل ريل در كشورمنظور به

تا سال  1998توجهي كه در روسيه وجود دارد روند عملكرد حمل زميني بار را در اين كشور از سال 

 شده است.  نشان دادهاين موضوع  6نمودار كنيم. در مي بررسي 2017

 

 ای حمل بار در روسيهسهم ريلي و جاده .6نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 :شودميبا بررسي وضعيت كشور روسيه، موارد ذيل استنتاج 

  ت.درصد به ثبات رسيده اس 90با توجه به پهناوری روسيه، اين كشور در سهم ريلي حدود 

  با وجود رشد در كل عملكرد زميني، اين كشور محمولات خود را حتي در حالتي كه سهم ريلي

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 1,020 1,205 1,373 1,434 1,510 1,669 1,802 1,858 1,951 2,090 2,116 1,865 2,011 2,128 2,222 2,196 2,301 2,306 2,344 2,493

Road 126 140 153 160 167 173 182 194 199 206 216 180 199 223 249 250 247 233 233 236

Total 1,145 1,345 1,526 1,593 1,677 1,842 1,984 2,052 2,150 2,296 2,333 2,045 2,211 2,351 2,471 2,446 2,547 2,538 2,577 2,730

Rail share 89% 90% 90% 90% 90% 91% 91% 91% 91% 91% 91% 91% 91% 91% 90% 90% 90% 91% 91% 91%
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 ای منتقل نكرده است.بالا بوده به حمل جاده

  ين اكيلومتر است كه  ـ نميليارد تُ 235در روسيه عددی حدود ای درصدی حمل جاده 10سهم

لومتر( كي ـ نميليارد تُ 260از عملكرد كل حمل بار زميني كشور ما )حدود  اندكيسهم كوچك تنها 

 ت.  ی اروپايي اسهاتر است و از طرفي چندين برابر عملكرد كل حمل بار زميني برخي كشورپايين

سهم ريلي  توان با بررسيمي رسدمي العادهظر فوقاگر عملكرد حمل زميني بار در كشور روسيه به ن

ي بالا، نتايج عنوان يكي ديگر از كشورهای با عملكرد ريل(، به7ای حمل بار در آمريكا )نمودار و جاده

 :مشاهده كردتری را جالب

 شود با مي شناختهای كننده جادهعنوان حملبا وجود اينكه آمريكا كشوری است كه بيشتر به

 در اين كشور عدد قابل توجهي است. رسهم حمل ريلي با اين وجود

 45 دودح سهمي به منجر آمريكا در بار ريلي حمل در كيلومتر ـ نتُ ميليارد 2400 حدود عملكردی 

 حجم دهندهنشان كه شودمي درصدی 90 سهم به منجر روسيه در عملكرد همين كهدرحالي شودمي درصد

 .(است روسيه بربرا دو تقريباً آمريكا بار زميني حمل كل عملكرد لحاظ زا) آمريكاست در بار جاييهجاب بالای

 است افتهي افزايش درصد 44 به درصد 39 از ،2016 سال تا 1998 سال از آهن،راه كيلومتری ـ نتُ سهم. 

 د.شودرصدی سهم ريلي مشاهده مي 5، افت 2008و  2007های در سال 

  عادل مآهن ثبت شده است. )رشدی كيلومتر راه ـ ندرصدی در سهم تُ 8، افزايش 2012در سال

 .(2011نسبت به سال  درصد 20

 

 آمريكاحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .7نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rail 2,115 2,195 2,258 2,335 2,344 2,341 2,458 2,531 2,710 2,657 2,525 2,310 2,491 2,525 2,500 2,541 2,704 2,551 2,326

Road 3,319 3,354 3,397 3,449 3,544 3,619 3,544 3,582 3,512 3,641 4,019 3,576 3,668 3,860 2,761 2,834 2,910 2,924 2,953

Total Transportation 5,434 5,549 5,654 5,784 5,888 5,960 6,002 6,112 6,222 6,298 6,544 5,886 6,160 6,384 5,261 5,375 5,614 5,475 5,280

Share of Rail Transportation 39% 40% 40% 40% 40% 39% 41% 41% 44% 42% 39% 39% 40% 40% 48% 47% 48% 47% 44%
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ر كشور دكيلومتر( ـ  ن)تُ آهن در حمل باروضعيت راهپس از بررسي وضعيت كشور روسيه و آمريكا 

 توان نكات ذيل را برشمرد:استراليا نيز در زير آمده است. در اين راستا، مي

 است توجه قابل ركشو اين در ريلي سهم ولي ،دارد كمي بسيار عملكرد كشور اين بالا، كشور دو با مقايسه در. 

 ُايش افز درصد 65به  درصد 51، از 2015تا سال  1998آهن، از سال كيلومتری راهـ  نسهم ت

 يافته است.

 های اشاره شده، همواره روند سهم ريلي مثبت و افزايشي بوده است.طي سال 

 

 استرالياحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .8نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

عملكرد  عنوان يكي از كشورهای باای حمل بار در كانادا بههمچنين با بررسي سهم ريلي و جاده

 :قابل طرح استريلي بالا، نكات ذيل 

 ُ65طور متوسط ی اخير بههاآهن در اين كشور با وجود افت در سالكيلومتری راهـ  نسهم ت 

 درصد است.

  است كه حمل ريلي افزايش حجم كلي بار رارخ داده  2004بخش اعظم اين كاهش، در سال 

 سمت خود جذب نكرده است.به

  

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 126 128 134 138 151 161 169 184 189 199 219 237 259 261 291 319 368 402 0 0

Road 121 128 135 138 145 151 159 165 171 179 188 179 184 188 193 199 206 212 0 0

Total 246 256 268 276 296 311 327 349 361 378 406 416 443 450 484 518 573 614 0 0

Rail Share 51% 50% 50% 50% 51% 52% 52% 53% 53% 53% 54% 57% 58% 58% 60% 62% 64% 65%
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 ای حمل بار در كاناداسهم ريلي و جاده .9نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 اروپايي( یكشورها)برخي  كشورها ريدر سا یاو جاده يليونقل رحمل سهيمقا. 2-3-1

ورهای با جا شده در كشهكيلومتر بار جابـ  نای و سهم تُريلي و جاده ونقلحملپس از بررسي وضعيت 

يت كشورهای عملكرد ريلي بالا مانند روسيه، كانادا، آمريكا و استراليا، در اين بخش به بررسي وضع

اهميت  اين كشورها از اين منظر حائزشود. بررسي چك، آلمان و سوئيس پرداخته مي اتريش، جمهوری

عبارت ديگر، نگاه غالب آهن كشورهای اروپايي، يك سيستم ريلي مسافرپايه است. بهراه است كه اساساً

 .استآهن در اين كشورها، نگاه مسافری به راه

 

 اتريشحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر. 10نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 189 193 207 213 203 210 231 241 242 246 237 216 240 248 257 259 277 283 276 290

Road 77 83 85 88 87 89 123 132 131 131 129 119 135 136 143 144 161 168 172 0

Total 266 276 292 300 290 299 354 373 372 376 366 335 376 385 400 403 438 451 449 0

Rail share 71% 70% 71% 71% 70% 70% 65% 65% 65% 65% 65% 65% 64% 65% 64% 64% 63% 63% 62%
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1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 15 15 17 17 17 17 18 17 21 21 22 18 20 20 19 20 21 21 21 22

Road 16 17 17 18 18 18 17 17 19 19 18 16 17 17 16 16 17 17 18 18

Total 31 32 34 34 35 35 35 34 40 40 40 34 36 37 36 35 37 38 39 41

Rail Share 48% 47% 49% 49% 49% 48% 51% 50% 53% 53% 55% 52% 55% 54% 55% 56% 56% 55% 54% 55%
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 طور كه در نمودار فوق نيز قابل مشاهده است:همان

 ُ55ه ب درصد 48، از 2017تا سال  1998آهن در كشور اتريش، از سال كيلومتری راهـ  نسهم ت 

 افزايش يافته است. درصد

  دارد. تریبرپايين در اين كشور، همچنان حمل ريلي جايگاه  نسبتاًبا وجود عملكرد كل حمل بار 

 

 جمهوری چک در بار حمل ایجاده و ريلي سهم .11نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 طور كه در نمودار فوق نيز قابل مشاهده است:همان

 ر بيشتر با وجود وسعت بسيار كمتر جمهوری چك نسبت به ايران، همچنان سهم ريلي اين كشو

 .ستا از كشور ما

 است ريلي فعالحمل  اما ،در اين كشور حجم كل بار كم است. 

 تاس گرفته صورت بار ريلي حمل سهم افزايش برای تلاش 2017 تا 2011 از چك جمهوری كشور در. 

 

 آلمانحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .12نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 19 17 17 17 16 16 15 15 16 16 15 13 14 14 14 14 15 15 16 16

Road 34 37 39 37 45 47 46 43 50 48 51 45 52 55 51 55 54 59 50 44

Total 53 54 57 54 61 62 61 58 66 64 66 58 66 69 65 69 69 74 66 60

 Rail Share 36% 31% 31% 31% 26% 25% 25% 25% 24% 25% 23% 22% 21% 21% 22% 20% 21% 21% 24% 26%
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1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 74 72 78 76 76 80 86 95 107 115 116 96 107 113 110 113 113 117 116 112

Road 257 278 281 289 285 291 304 310 330 343 342 308 313 324 307 306 310 315 316 313

Total 332 350 358 365 361 371 390 406 437 458 457 403 420 437 417 418 423 431 432 425

Rail Share 22% 21% 22% 21% 21% 22% 22% 24% 24% 25% 25% 24% 26% 26% 26% 27% 27% 27% 27% 26%
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 توان دريافت:مي با توجه به نمودار بالا

 ُدرصد 26به  درصد 22، از 2017تا  1998آهن در كشور آلمان، از سال كيلومتری راهـ  نسهم ت 

 افزايش يافته است.

 است. هدرصد به ثبات رسيد 26رسد كشور آلمان در سهم حدود مي نظربه 

 

 سوئيسحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .13نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 توان گفت:مي با توجه به نمودار بالا

 ُ42رابر بطور ميانگين ، به2016تا  1998آهن در كشور سوئيس، از سال كيلومتری راهـ  نسهم ت 

 بوده است. درصد

 برنامه  همچنان برای نقش حمل ريلي بار، اما ،است در اين كشور اروپايي نيز كم رحجم كل با

 شود.مي پايدار ديده

 

 منطقه( یكشورها) كشورها ريدر ساای و جاده يلير ونقلحمل سهيمقا. 3-3-1

. دو ستا مورد بررسي قرار گرفته منطقه یكشورهاای و جاده يليبار ر ونقلحملعملكرد  در اين بخش

 .اندمتفاوت برای اين بخش انتخاب شدهكشور گرجستان و آذربايجان با دو عملكرد 

توان مي آندر نمودار زير عملكرد مربوط به كشور گرجستان نمايش داده شده است كه با توجه به 

 برشمرد:زير را ارد وم

  بار درواقع حمل ريلي است ونقلحملدر اين كشور شيوه. 

 ور نيابد حمل ريلي اين كشو اگر حجم كل بار كاهش  است شدت كمحجم بار در اين كشور به

 .افت نخواهد داشت

 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rail 9 10 11 11 11 11 11 12 12 12 12 11 11 12 11 12 12 12 12

Road 13 13 14 14 14 15 15 16 16 17 17 17 17 17 17 17 18 17 17

Total Transportation 22 23 25 25 25 26 27 27 29 29 29 27 28 29 28 29 30 30 29

Share of Rail Transportation 42% 43% 45% 44% 43% 41% 43% 43% 43% 41% 42% 39% 40% 40% 39% 41% 41% 42% 42%
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 گرجستانحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .14نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

است. ه شده ای حمل بار نشان داددر ادامه وضعيت كشور آذربايجان در ارتباط با سهم ريلي و جاده

 طور كه مشخص است:همان

  ،ولي  د.داشته باش جانيآذربا ديرا شا يليكاهش سهم ر نيشتريبدر بين كشورهای بررسي شده

 .است شتريما بكشور برابر  دو نكته حائز اهميت اين است كه حتي در اين وضعيت نيز، از

 ايش باراست كه افز، كاهش سهم ريلي درنتيجه اين است با توجه به اينكه كل بار اين كشور كم 

 .به بخش جاده منتقل شده است در اين كشور تقريباً

 

 آذربايجانحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .15نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

 )اقتصادهای نوظهور( كشورها ريدر سا یاو جاده يليونقل رحمل سهيمقا. 4-3-1

شد ری اخير مسير هاعنوان دو كشور كه در سالدر اين بخش از گزارش دو كشور هند و چين به

 اند.مورد بررسي قرار گرفته ،اندكردهاقتصادی را با سرعت بيشتری طي 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 3 3 4 4 5 5 5 6 7 7 7 5 6 6 6 6 5 4 3 3

Road 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Total 3 4 4 5 6 6 5 7 8 8 7 6 7 7 7 6 6 5 4 4

Rail share 87% 88% 89% 90% 90% 91% 89% 91% 93% 92% 92% 90% 91% 91% 90% 90% 88% 87% 84% 81%
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1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 5 5 6 6 7 8 8 10 11 10 10 8 8 8 8 8 7 6 5 5

Road 2 3 4 5 6 7 7 8 9 9 10 11 12 13 14 15 15 16 16 17

Total 6 8 9 11 13 14 15 17 20 20 20 19 20 21 22 23 22 22 22 21

Rail share 73% 61% 60% 55% 55% 54% 51% 55% 56% 52% 49% 41% 41% 38% 37% 35% 33% 28% 24% 22%
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 چينحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر. 16نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

سال  ريياز تغ يبخشبه اين نكته اشاره شود كه  دارتباط با وضعيت حمل بار در كشور چين، باي در

رغم كاهش سهم بههمچنين ذكر اين نكته ضروری است كه  1.است یريآمارگ وهيش ريياز تغ يناش 2008

افزايش سهم ريلي ی مختلفي برای هاريزان چين نبوده و برنامهريلي در چين، اين اتفاق مورد نظر برنامه

 تهيه شده است.

 :به شرح زير استهای كشور چين در جهت رشد حمل ريلي بار برخي برنامه

 2020،2سال  انيتا پا يليحمل ر یبرا یدرصد 30حفظ سهم  یبرا نيچ یزيربرنامه 

 لومتريكهزار  45و  2025رسرعت تا پُ يليخط ر لومتريكهزار  38به  يابيدست یبرا نيچ برنامه 

استفاده مشترک  یبرا نيچ ي( )برنامه آت2018در سال  لومتريكهزار  27)3 2030رسرعت تا خط پُ

 ،از شبكه( ييهادر بخش یو مسافر یبار یقطارها

 2019.4در سال  هيو روس نيچ نيب یرسرعت بارقطار پُ یزيربرنامه 

  

                                                 
 .است شده ذکر( OECD) داده منبع در مهیضم صورتبه. 1

2. https://www.reuters.com/article/us-china-pollution-transportation/china-to-boost-rail-freight-by-

30-percent-by-2020-in-anti-smog-push-idUSKBN1JV0CY 

3. https://gbtimes.com/chinas-high-speed-rail-network-to-surpass-30000-km-in-2019 

4. Russia and China Plan to Launch First High-speed Freight Train in 2019 

(https://tass.com/economy/950596) 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 1,256 1,291 1,377 1,469 1,566 1,725 1,929 2,073 2,195 2,380 2,511 2,524 2,764 2,947 2,919 2,917 2,753 2,375 2,379 0

Road 548 572 613 633 678 710 784 869 975 1,135 3,287 3,719 4,339 5,137 5,953 5,574 5,685 5,796 6,108 0

Total 1,804 1,863 1,990 2,102 2,244 2,435 2,713 2,942 3,171 3,515 5,797 6,243 7,103 8,084 8,872 8,491 8,438 8,171 8,487 0

Rail Share 70% 69% 69% 70% 70% 71% 71% 70% 69% 68% 43% 40% 39% 36% 33% 34% 33% 29% 28%
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https://www.reuters.com/article/us-china-pollution-transportation/china-to-boost-rail-freight-by-30-percent-by-2020-in-anti-smog-push-idUSKBN1JV0CY
https://www.reuters.com/article/us-china-pollution-transportation/china-to-boost-rail-freight-by-30-percent-by-2020-in-anti-smog-push-idUSKBN1JV0CY
https://gbtimes.com/chinas-high-speed-rail-network-to-surpass-30000-km-in-2019
https://tass.com/economy/950596
https://tass.com/economy/950596
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 هندحمل بار در  یاو جاده يليسهم ر .17نمودار 

 
Source: https://data.oecd.org/transport/freight-transport.htm#indicator-chart 

 

ی متعددی هايند ندانسته و برنامهاكشور هند نيز همانند چين كاهش سهم ريلي حمل بار را خوش

 برای افزايش سهم ريلي تهيه كرده است.
 

 ريزی افزايش سهم ريلي در كشور هندبرنامه .18نمودار 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Source: India Transport Report-moving India to 2032, National Transport Development Policy 

Committee, Published 2014 in India by Routledge 

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rail 284 308 312 333 353 381 411 440 481 521 551 601 626 668 650 666 682 654 620 654

Road 431 467 494 515 545 595 643 728 826 934 1,022 1,145 1,287 1,408 1,508 1,654 1,824 2,026 2,227 2,436

Total 715 775 806 848 898 976 1,054 1,168 1,307 1,455 1,573 1,745 1,913 2,075 2,158 2,319 2,506 2,681 2,847 3,090

Rail Share 40% 40% 39% 39% 39% 39% 39% 38% 37% 36% 35% 34% 33% 32% 30% 29% 27% 24% 22% 21%
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 .كشور هند منتشر شده است ملي ونقلحملكميته سياستگذاری توسعه اين نمودار توسط 

درصد در  46به  2010درصد در سال  36سهم ريلي از  ،استنمودار بالا قابل ملاحظه در طور كه همان

سير قبلي مبيني بر اين بوده كه اگر بر كه در اين مطالعه پيشدرحالي ؛هدفگذاری شده است 2020سال 

ی هامه. لذا برنايافتدرصد كاهش خواهد  25به  2020اين سهم در سال  ،سهم ريلي ادامه پيدا كند

 .شده استن اتفاق تدوين ی برای جلوگيری از ايدمتعد

جاده،  رصدد 65در مقابل  درصد 35سهم ريلي  دولت، براساس همين مطالعه، مطابق با برنامه دوازدهم

 درصد 45ي جاده، در برنامه چهاردهم سهم ريل درصد 61در مقابل  درصد 39در برنامه سيزدهم سهم ريلي 

سهم جاده  درصد 50در مقابل  درصد 50سهم ريلي درنهايت در برنامه پانزدهم  جاده و درصد 55در مقابل 

 هدفگذاری شده است.

 ريلي شامل موارد ذيل است: ونقلحملاقدامات هند برای رشد 

  ريالسعيسر یدورهايتوسعه كر یبرا یدلار ارديليم 280با بودجه  2027تا  2017ساله 10برنامه 

 1،بار و مسافر

 2ر،حمل با ژهيرسرعت وخطوط پُ لومتريك 3300 جاديا  

 سه برابر وضع موجود 20303سال  در يليحمل بار ر ین براتُ ارديليم 3 یگذارهدف(). 

 

 شهریبرون كلان بخش بار لياز تحل یبندجمع

 ت.كشور ما در حمل بار خودرومحور است و در جذب بار ريلي پيشرفت چنداني اتفاق نيفتاده اس 

 16از  بخشيبه كشور تحميل شده و  خودرومحوری بابتها هزار ميليارد تومان خسارت از هرساله صد 

 است. اشتباهنتيجه اين سياست ای هزار مجروح سوانح جاده 300هزار كشته و 

 ز:در شرايط فعلي حمل بار ريلي برای صاحبان كالا جذابيت ندارد. برخي علل آن عبارتند ا 

 ،قيمت سوخت پايينـ 

 مورااز اين موارد باشد: دخالت بخش دولتي در  مداری كمتر از جاده كه شايد ناشيمشتریـ 

 ،اندی خود را از دست دادههاكننده ريلي انگيزهی حملها، شركتهاگری و امور تجاری شركتتصدی

 ،كننده ريلي، فورواردر، مالك واگن و...ابهام در نقش و وظايف حمل

 ،سير طولاني و حتي نامشخصزمان ـ 

 ،ایهجاد وجهيتك حمل مقابل در ريلي حمل در مقصد در تا مبدأ در از بار تركيبي حمل بيشتر هزينهـ 

                                                 
1. https://www.quora.com/Will-Indian-Railways-ever-modernize-like-China-Railway-Why-is-it-

so-horrible-and-outdated-When-will-it-improve 

2. https://m.economictimes.com/news/economy/infrastructure/44000-crore-freight-corridor-on-

east-coast-in-the-works/articleshow/65431054.cms 

3. https://economictimes.indiatimes.com/industry/transportation/railways/railways-eyeing-to-

triple-its-freight-traffic-by-2030-piyush-goyal/articleshow/62343506.cms?from=mdr 

https://www.quora.com/Will-Indian-Railways-ever-modernize-like-China-Railway-Why-is-it-so-horrible-and-outdated-When-will-it-improve
https://www.quora.com/Will-Indian-Railways-ever-modernize-like-China-Railway-Why-is-it-so-horrible-and-outdated-When-will-it-improve
https://m.economictimes.com/news/economy/infrastructure/44000-crore-freight-corridor-on-east-coast-in-the-works/articleshow/65431054.cms
https://m.economictimes.com/news/economy/infrastructure/44000-crore-freight-corridor-on-east-coast-in-the-works/articleshow/65431054.cms
https://economictimes.indiatimes.com/industry/transportation/railways/railways-eyeing-to-triple-its-freight-traffic-by-2030-piyush-goyal/articleshow/62343506.cms?from=mdr
https://economictimes.indiatimes.com/industry/transportation/railways/railways-eyeing-to-triple-its-freight-traffic-by-2030-piyush-goyal/articleshow/62343506.cms?from=mdr
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 ،موقع و...(ريزی )عدم تشكيل قطار، توقف در مسير، عدم تحويل بهعدم امكان برنامهـ 

 ،شود(يم تفاوت ديدگاه با جاده )در حمل ريلي اگر بار به اندازه يك قطار باشد سير انجامـ 

 ،درصدی 30پاسخگويي به برنامه سهم ظرفيت ناكافي برای ـ 

 ،كافيتعداد ناوگان ناـ 

 ،شبكه ريلي ناكافيـ 

 ،آهن در بازاريابي جذب بار بيشتر در رقابت با جادهعدم موفقيت راهـ 

 ،عدم توسعه مراكز حمل تركيبي بارـ 

 .عدم امكان رديابي بار ريلي توسط صاحبان بارـ 

 است شده ادايج ایجاده ونقلحمل بر مضاعف فشار بار، متناسبِ سهمِ جذبِ در آهنراه ناتواني علتبه. 

 منابع تيبا توجه به محدود يلير یهاپروژه یبندتياولو لزوم. 

 (شودجا ميهجاب درصد شبكه 30 یدرصد بار بر رو 70در حمل بار ) يلينبودن شبكه ر نهيبه. 

 يوجهحمل تك حيو ترج رديگمي صورت ایهتوسط ناوگان جاد یاريبس يطولان یرهايمس ريس 

 يمنيمصرف سوخت، استهلاک، كاهش ا شيافزا هجينتدر .وجود دارد يچندوجه ونقلحملبه ای جاده

  .همراه داردبه ونقلحملدر بخش را  يمل یهانهيهز شيافزا تينهادرو ای جاده

 است شيدرحال افزا دائماً یاجاده ونقلحملناوگان  يفرسودگ. 

 كمتر  اريكند )بسمي يط لومتريهزار ك 60 يطور متوسط سالبه رانيدر اای جاده یهر ناوگان بار

 یاده، مازاد ناوگان جایهوشمند فعال قو یهافقدان شركت سوخت، متي(. )علت: قياز متوسط جهان

 .(«يلير يو با سهم فعل ميتحرريغ» طياضافه بر تقاضا آن هم در شرا ونيهزار كام 150حدود 

 ندارد یاقتصاد هيتوج يبيترك ونقلحمل يسوخت فعل متيق با. 

  یهاارانهيپرداخت  ايسوخت  متياصلاح ق ازمندين يبيترك ونقلحملو  كيمراكز لجست سيسأت 

 خواهد بود. يدولت

 

 ترانزيت كالا. 2

فردی هی منحصربهاتيك از ويژگييايم كه كشور ايران از لحاظ موقعيت ژئوپلاينكه بارها شنيدهرغم به

آيد مي وجودهبال ؤسشود، اين مي ی ترانزيتي در اين كشورهابرخوردار است كه منجر به وجود ظرفيت

و منتظر بهبود عملكرد در ترانزيت  اندهم، مانند ايران دست روی دست گذاشتهها كه آيا ساير كشور

ال چند نمونه از اقدامات ؤاين س. در پاسخ به اندايران هستند و يا اينكه مسيرهای جايگزين را فعال كرده

 د:شومي ی منطقه ذكرهاكشور
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 كشور يبرق يدورهایكر .1شكل 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

كريدورهای رقيب ايران را فعال كرده ها ساير كشور است، در شكل بالا قابل ملاحظهكه طور همان

 خطكه در كشور ما انتظار داريم بارها از داخل ايران ترانزيت شوند. درحالي ؛اندبرداری رساندهو به بهره

ن را ثبت ميليون تُ 4/4عملكرد  2017و در سال  باكو در دريای خزر فعال شده ـ باشيدريايي تركمن

در مسير موازی اين كريدور تنها  1396سال كه مجموع عملكرد زميني كشور در كرده است درحالي

بوده است. اين درحالي است كه در مسيرهای دريايي تخليه و بارگيری از خشكي ن ميليون تُ 56/1

توان ديد كه با توجه به مي ولي در عمل ،دهدمي زمان و هم هزينه را افزايش وسيله حمل دريايي همبه

دور و... كريها مشكلات موجود در كريدور عبوری از ايران ازجمله تعويض بوژی در حمل ريلي و بروكراسي

ی موجود نيز هاسمت خودش كشانده است. عملكرد ساير مسيرتر شده و بار را بهرقيب دريايي اقتصادی

 .است در شكل بالا قابل مشاهده و مقايسه جهت وجود ظرفيت بار در اين مسير
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 تيجه اتصالنمايش داده شده است كه در آن ندر تصوير بالا مسير مورد نظر در توافقنامه لاجورد   

 كشور . سهكردتوان ملاحظه مي تركيه را و گرجستان آذربايجان، تركمنستان، افغانستان، كشورهای

ی ار درواقع به معناند. اين مسيآمادگي كرده پروژه اعلام اين از حمايت در تركيه و تركمنستان آذربايجان،

 .است بغر ـ تركيه در كريدور شرق سمتبه و افغانستان با ريلي اتصال وجود رغمبه ايران زدن دور
 

 كارسـ  تفليسـ  اتصال ريلي باكو .3شكل 

 
 

 ريلي تصالا كارس قابل ملاحظه است كه منجر به ايجادـ  تفليسـ  باكو ريلي در تصوير فوق اتصال

 . ظرفيتباكو شده است ـ باشيتركمن مسير تقويت تركيه و درنتيجه طريق از اروپا به خزر دريای از

 ميليون 20 شده ريزیبرنامه ن بوده است و ظرفيتتُ ميليون 5/6: 2017 سال انتهای در اين مسير اوليه

 حذف سناريوی كنندهتقويت و برای آن صورت گرفته است. اين مسير نيز تكميل 2034 سال برای بار نتُ

 .است غرب ـ شرق مسير از ايران
 

 به اروپا نياز چ يبار ارسال تيظرف .4شكل 
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 7، 2016 ده است كه در ساليشكل بالا نيز ظرفيت بار ارسالي از چين به اروپا را به تصوير كش

 ن ديگر از اين ظرفيت به عملكرد تبديل شده است.ميليون تُ
 

 توسعه بندر گوادر .5شكل 

 
 

ن مكرا آزاد هایآب به درنتيجه آن چينكه  است گوادر بندر تصوير فوق نيز درخصوص توسعه

 46 مبلغ به پاكستان اقتصادی كريدور در چين گذاریسرمايه يابد و برای اين دستيابي برنامهمي دست

 ست. اقدامي كها 2045تا سال  بار نتُ ميليون 400اين بندر  ظرفيت توسعه رسد، برنامهمي دلار ميليارد

 ، حذفآنها آتي عملكرد و كشور بنادر برای جديد احتمالي تهديد گيریعنوان شكلتوان آن را بهمي

 آزاد هایآب به چين غرب اتصال آزاد و ايجاد هایآب به مركزی آسيای كشورهای اتصال مسير از ايران

 ايران دانست. ازجمله زميني مسيرهای حذف و

 

 نمايي از روند ترانزيت كالا. 1-2

، حال با شودبررسي مي در كريدورهای عبوری از ايران هاعملكرد ساير كشور ازدر مقابل مواردی كه 

شود ، اين موضوع مطرح مي1396الي  1386های وضعيت ترانزيت كالا در كشور طي سال پرداختن به

 بوده است يا خير؟ مديريتي اقدامات ترانزيت نوسانات علل آياكه 
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 (نتُ ميليون)    ايران در كالا ترانزيت .19نمودار 

 
 جمهوری اسلامي ايران.آهن شركت راه ،یاونقل جادهو حمل یسازمان راهدارمأخذ: 

 

 ،وده استدليل تصميمات مديريتي نباين موضوع به كه لزوماً توان گفتميال فوق، ؤدر پاسخ به س

 .ده استناشي از تغييرات جهاني قيمت محمولات ترانزيتي و تصميمات ساير كشورها بو اكثراًبلكه 

 تغييراتي از قبيل:

 ند كمي پذيرسمت امارات توجيهافزايش قيمت گوگرد ترانزيت آن را از كشور تركمنستان به 

 ،)عمده محصول ترانزيت ريلي(

 ندكمي سمت بندر امام را اقتصادیبهی نفتي عراق هاافزايش قيمت نفت خام ترانزيت محموله 

 ،ای()عمده محصول ترانزيت جاده

 های ازبكستان در صادرات پنبه خام يا استفاده از آن در صنايع داخليسياست، 

  ترانزيت محصولات 1388سواپ محصولات نفتي قطع شد و به يكباره در سال  1387از سال 

 .درصد رشد يافت 67نفتي 

  

0.00

3.50

7.00

10.50

14.00

1386 1387 1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396

ترانزيت ريلي  1.4 1.2 1.5 1.4 1.0 0.9 0.5 0.8 1.4 1.1 1.6

ترانزيت جاده ای  4.5 4.7 5.8 8.2 9.2 10.8 11.6 12.3 10.9 7.8 9.3

مجموع 5.9 5.9 7.2 9.6 10.2 11.7 12.1 13.1 12.4 8.9 10.9
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آهنالمللي در راهقيمت گوگرد بر حمل بينثير أت .20نمودار 

 
Source: https://www.integer-research.com/ 

 

نات آهن، منطبق با نوساطور كه در شكل فوق مشخص است، نوسانات تناژ حمل شده با راههمان

 آن برای . اين بدان معناست كه اگر قيمت گوگرد بالا باشد صادراتاستن هر تُازای به قيمت گوگرد

ستند كالای هتركمنستاني  پذير خواهد بود و برای اينكه صاحب كالای گوگرد كه عمدتاًمالك كالا توجيه

 كنند.مي خود را به بندر برسانند از حمل ريلي ايران استفاده

 ايين در كشوربر فعال يا منفعل بودن كشور در نوسانات، نكته قابل تأمل ديگر حجم ترانزيت پعلاوه

ميليون  1/13تنها به ميزان  1393در سال ای كه در بهترين حالت جمع حمل ريلي و جادهطوریبه. است

ی ترانزيتي هازيتاز م آنهاو چگونگي استفاده  هاتوان با ساير كشورمي ن اتفاق افتاده است. اين حجم راتُ

 .كردموجود در آن كشور مقايسه 

 

 ترانزيت در ساير كشورها. 2-2

در شكل زير  (يياروپا )مبدأ و مقصد اروپا هيدر محدوده  اتحاد ييمحمولات اروپاای جاده تيروند ترانز

 نشان داده شده است.
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 ييمحمولات اروپا یاجاده تيروند ترانز .21نمودار 

 
Source: https://ec.europa.eu/eurostat/data/database 

 

خود را بهترانزيت مشخص است، فرانسه و آلمان بيشترين ميزان در شكل فوق طور كه همان

 اند.اختصاص داده

 

 اروپاـ  ايآس یدورهايكرتعداد قطار و كانتينر در  .22 نمودار 

 
Source: https://uic.org/IMG/pdf/corridors_exe_sum2017_web.pdf 

 

تعداد كانتينر )سمت راست( در كريدورهای  و تعداد قطارها )سمت چپ(روند صعودی  نموداردر 

 وضوح مشخص است.به اروپا ـ آسيا
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 ن(هزار تُ)          شيآلمان و اتر یدر كشورها يلير تيروند ترانز. 23نمودار 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Source: https://data.oecd.org/ 

 

داده شده  در نمودار بالا نشان ن()هزار تُ شيآلمان و اتر یدر كشورها يلير تيروند رو به رشد ترانز

 بوده است نميليون تُ 20تنها حمل ريلي در ترانزيت بار كشور آلمان چيزی در حدود  2017در سال كه 

بد نيست مجدداً يادآور شويم  مقايسه براین است. ميليون تُ 30كه اين عدد در اتريش حدود درحالي

 .است نميليون تُ 5/1ترانزيت در حمل ريلي ايران عددی حدود  كه

 

 ایترانزيت جاده. 3-2

ی مختلف با عناوين و موارد مصرف متفاوتي هابا توجه به اينكه آمار و اطلاعات مربوط به ترانزيت در كشور

در  .كنندست منتشر نمياطور كه در ايران متعارف كالا را آن تيزينكشور آمار تراد و تمام شومي مطرح 

 1استفاده شده است.  adeTrCrossی مربوط به هااين قسمت از داده

المللي بين دو كشور كه توسط ناوگاني با پلاک كشور بينای جاده ونقلحمل: Cross Trade تعريف

 شود. مي ثالث انجام

 .ساير كشورها الملليبين ونقلحملاستفاده از ناوگان ملكي يك كشور در ـ 

                                                 
ها تنها کشور ریسا است که احتمالاا  نیباشد ا يگرید مطالعهانجام  یمبنا تواندیوجود دارد و م نهیزم نیکه در هم یا. نکته1

و... را  یافزوده، فورواردارزش جادیحاصل از ا یبسنده نکرده و درآمدها یتیزنترا یبه کالاها یدرآمد حاصل از خدمات عموم
 انوعنبه باشد داشته تریاصل یهانفعیذ تواندیو م کندیکه صرفاا از آن کشور عبور م یاند. لذا انتشار بارهدف قرار داده

 یرو چیه به حاضر مطالعه در که بود ندهیآ مطالعات یبرا هیفرض کی تنها ریاخ موارد البته. دشوینم منتشر تفادهاس مورد آمار
 .است نگرفته قرار مرجع
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توان از ناوگان ملي زميني مي (لهستان، اتريش و بلغارستان) با استفاده از تجربه كشورهای موفقـ 

 ساير كشورها بهره برد.  الملليبين ونقلحملدر 

 ارائه شده است. نكشورهای موفق لهستان، اتريش و بلغارستادر ادامه وضعيت 

 

 ای در كشور لهستانترانزيت جاده. 24نمودار 

 
Source: http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database 

 

 ای در كشور اتريشترانزيت جاده .25نمودار 

 
Source: http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database 
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 ای در كشور بلغارستانترانزيت جاده .26نمودار 

 
Source: http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database 

 

 ترانزيت هوايي. 4-2

طور كلي به ترانزيت در اين بخش بهداشتيم ای پس از آنكه نگاهي كلي به وضعيت ترانزيت ريلي و جاده

 تعداد كاهش يا افزايش آيا زير، بايد به اين پرسش انديشيد كه نمودارپردازيم. پس از مشاهده مي هوايي

 ه؟يا ن بوده ما مديريتي اقدامات علتبه عبوری پروازهای

 

 رانياز آسمان ا یعبور یتعداد پروازها .27نمودار 

 
 .یوزارت راه و شهرساز یمارآسالنامه  مأخذ:

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ن
ن تُ

يو
يل

م

1387 1388 1389 1390 1391 1392 1393 1394 1395 1396 1397

http://ec.europa.eu/eurostat/web/transport/data/database
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دليل تصميمات اين موضوع به اًلزومپاسخ منفي است و كه  در پاسخ به پرسش فوق بايد بيان داشت

 .ناشي از تغييرات جهاني و تصميمات ساير كشورها بوده است اكثراًبلكه  ،مديريتي نبوده است

   2014بحران روسيه و اوكراين و برخورد موشك روسي به هواپيمای مالزيايي در سال. 

 هايي از پاكستانافغانستان و بخش ،سوريه ،ليبي ،پذير نبودن استفاده از آسمان عراقامكان، 

 .2015يمن در سال  سودان جنوبي و ،سودان

 همسايگان طرف از قطر تحريم. 

 

 كشور تيترانزی ارتقای و شهربار بروندر ی از خودرومحور عبور یارهاكراه. 3

رفت از وضعيت ی برونهادر كشور و لزوم توجه به راه ونقلحملبا توجه به مشكلات موجود در زمينه 

شهری، راهكارهای كلان متناسب با مشكلات بار برون ونقلحملفعلي و رسيدن به وضعيت بهينه در 

زا بودن به چند دسته قابل تقسيم راهكارهای ارائه شده از لحاظ درآمدزا و يا هزينهد. شومي موجود مطرح

 است: شدهبندی شده و در مقابل هر راهكار نوع آن ذكر صورت زير دستهكه به است

 لازم دارند زيادی خيلي منابع ماليمواردی كه  ـ نوع اول. 

 خواهندمي زياد( خيلي نه و كم خيلي نه) عادی منابع ماليمواردی كه  ـ نوع دوم. 

 به منابع  يا كند، مينأت تواندمي غيردولتي بخش و ندارد لازم دولتي مواردی كه بودجه ـ نوع سوم

 .دارد نياز دولتي كم بسيار مالي

 نيز هست. درآمدزا بلكه ندارد، لازم دولتي بودجه تنها مواردی كه نه ـ نوع چهارم 

 نوع دوم موارد اجرای برای و اجرا و تصويب درنگبي را چهارمنوع سوم و  راهكارهای دباي لذا

 .كرد ريزیبرنامه

 درآمدی از بخشي دولت، بودجه بركه در مورد نحوه توزيع بودجه قابل ذكر است اينكه علاوهای نكته

و  دو نوع) زاراهكارهای هزينه اقدامات اجرای برای شود،مي ( حاصلچهارراهكارهای درآمدزا )نوع  از كه

 .شود ( استفادهيك نوع

 

 كلان اسيدر مقشهری برون بار ونقلحملحل مشكلات  یگانه برا17مشخص  یراهكارها. 1-3

و اقدامات با ها یگذاراستيس هيكل قيدر دولت و مجلس و تطب ونقلحملبخش  یهایاستراتژ بيتصو. 1

 .(سه)نوع  هایاستراتژ نيا

 .(چهار نوع) ایجاده حمل هزينه افزايش .2

 بخش در صفر افزودهارزش بر ماليات قانون اجرای) رقابتي مزيت ايجاد جهت ريلي بخش از حمايت .3
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 ،(ريلي حمل سوخت مصرف جوييصرفه هزينه پرداخت و (است دوم نوع پيشنهاد از بخش اين) ريلي

 .(چهار نوع) اجراست بر كيدأت نيازمند و دارد مصوبه ريلي حمل برای رقابتي مزيت ايجاد البته

 خودرو شدن خارج و خارجي و داخلي باری سنگين ناوگان قيمت افزايش كنترل بابت مناسب فرمول يافتن .4

 .(سه نوع)( «رهزينهپُ خودرو، از استفاده و ارزان خودرو،» تز تحقق) ایسرمايه كالای حالت از

 مشكلات رفع و كالا صاحبان برای ريلي بار حمل جذابيت افزايش جامع پروژه اجرای و ريزیبرنامه .5

 :(سه نوع) بود گرفته قرار اشاره مورد نيز قبل یهابخش در زير

 مداری كمتر از جاده كه شايد ناشي از اين موارد باشد: دخالت بخش دولتي در امور مشتری

 ،اندی خود را از دست دادههاكننده ريلي انگيزهی حملها، شركتهاگری و امور تجاری شركتتصدی

 ،كننده ريلي، فورواردر، مالك واگن و...ابهام در نقش و وظايف حمل

 زمان سير طولاني و حتي نامشخص، 

 موقع و...(قطار، توقف در مسير، عدم تحويل به نشدن ريزی )تشكيلعدم امكان برنامه، 

 ( شودمي در حمل ريلي اگر بار به اندازه يك قطار باشد سير انجامتفاوت ديدگاه با جاده)، 

  درصدی 30ظرفيت ناكافي برای پاسخگويي به برنامه سهم، 

 تعداد ناوگان ناكافي، 

 آهن در بازاريابي جذب بار بيشتر در رقابت با جادهناتواني راه، 

 عدم توسعه مراكز حمل تركيبي بار، 

 عدم امكان رديابي بار ريلي توسط صاحبان بار. 

 ،ایجاده ونقلحمل با كوتاه هایمسافت در و ريلي اولويت با ردبلندبُ یهامسافت بار حمل استراتژی .6

 .(سه نوع) ،(است بند اين نيازپيش سوخت قيمت اصلاح البته)

 .(دو نوع) واگن توليدكننده و خريدار از دولت حمايت .7

 .(چهار نوع) غيردولتي بخش توسط كشور به باری یهاواگن واردات مجوز یاعطا .8

 همراه ترجيحاً كشور لجستيك مراكز و بنادر در داخلي و خارجي گذاریسرمايه امكان سهولت ايجاد. 9

 .(چهار نوع) مديريتي و اپراتوری یهامسئوليت واگذاری با

 .(دو نوع)، (هاخودروسازی تقويت جایهب) صمت وزارت طرف از هاسازیواگن تقويت استراتژی .10

 .(دو نوع) همسايه كشورهای و بنادر به اتصال ريلي یهاپروژه بخشياولويت .11

 .(يك نوع) سياسي مسيرهای جایهب مهم باری ريلي مسيرهای احداث .12

 .(چهار نوع) باری ظرفيت افزايش و آهنراه خطوط برخي كردن خطه چند يا دو .13

 .(چهار نوع) گسترده حد در آهنراه فرعي خطوط احداث .14

 شرايط وضع و آنها به بارنامه صدور مجوز یاعطا با باری ونقلحمل هوشمند یهاشركت تقويت .15
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 .(سه نوع) آنها فعاليت برای سهل

 .(سه نوع) كنند فعاليت كشور در ورتربهره صورتبه بتوانند كه نحویبه ایجاده ناوگان توسعه مديريت. 16

 جلوگيری) هاپروژه اين در راه وزارت بودجه از درصد 80 صرف و زيرساختي یهاپروژه بندیاولويت .17

 .(سه نوع) (متعدد یهاپروژه در منابع اتلاف از

 

  رانيا تيقابل توجه ترانز شيگانه افزا7 یراهكارها. 2-3

 .(سه نوع) ترانزيت متولي فرابخشي نهاد ايجاد و طراحي .1

 :(سه نوع) ترانزيت مشكلات حل برای مندنظام و مستمر ريزیبرنامه .2

 ي مستمر مشكلات ترانزيتيمشكل ترانزيت ايران و شناسا 77ي يشناسا، 

 گانه77ريزی مستمر حل مشكلات برنامه، 

 تقويت سيستم مديريت كريدورهای ترانزيتي، 

 تهيه نقشه راه ارتباط با كشورها، 

 تحليل نقشه راه كشورها و عمل به آن از طريق نهاد فرابخشي ترانزيت، 

 ایذ تصميمات جديد دورهمانيتور كردن وضع ترانزيت و اتخا. 

 .(دو نوع) المللبين بازاريابي قوی سيستم استقرار و طراحي .3

 چابهار در هاهندی كار الگوی) بنادر در خارجي و داخلي خصوصي بخش كارگيریهب جدی توسعه .4

 .(چهار نوع) ،(يابد توسعه
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