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 چکیده  

رشهد روز اززو    بهمراه  و عبور و مرور شههری  در حوزه مدیریت حمل و نقلمدت کوتاه  کالبدی، کم عمق ونگاه 

از این رو  شههده ا،ههت،  ما  ی  شهههرها در  ایجاد پ امدهای متعدد و کاهش زیسههت پریری منجر به  شهههرننهه ن 

برای کاهش   (TOD)رویکردهای حمل و نقل شهههری پایدار همنو  تو،ههعه مبتن  بر حمل و نقل همگان  

 1960از ،هها   وابسههتگ  به دودرو و رو رورد  به حمل و نقل پایدار یعن  حمل و نقل همگان  و ر رموتوری  

های گرشهته بر این امر توهه ویهه  اما در ،ها     ،ا،هت  کنهور ما ن ز اگر  ه بسه ار دیر مطرح گردیدهدر دن ا  

  ، تاکنو  تجربه موزق اهرای  نبوده ا،ت، اما از رنجا که  اقدام نمود ،داشته و نسبت به ته ه ا،ناد بالاد،ت  لازم

همواره    ،،هازی این رویکرداهرای زراموش و در پ    ،هدف و عملاًایم همراه بودهامر اهرا  دربا اشهتباهات زیادی  

ای و  ا،هتااده از روش ا،هنادی، کتابنانهدر این مقاله با    .له دیگر شههرهایما  اززوده شهده ا،هتمسه ای به لهمسه 

،هایر  و،هعه مبتن  بر حمل و نقل همگان  بابا مقایسهه رویکرد تتجرب  نسهبت به تنهریم موعهور پردادته و 
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  مقدمه -1

برکاهش وابستگ  به دودروی شنص  به ناع اززایش   1  (TOD)تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  رویکرد  

از طریق ایجاد هماهنگ  م ا  الگوی    -شهری در کل ه ،طوح ،ارهای شهری و ب ن-،هم حمل و نقل همگان   

در های ،کونت، زعال ت و اوقات زرارت با الگوی تو،عه شبکه حمل و نقل همگان ، ت ک د دارد.  تو،عه کانو  

و نقل بعنوا   حمل  باید بپریریم،    نقل )پایدار( و شهر،ازی م  گردد این رویکرد منجر به یکپارپگ  حمل و  واقع  

)بر مبنای حمل و نقل  گ ری و تو،عه شهر  تواند الگوی  برای شکل  ا،ت که م   یک زیر،ادت مهم شهری

ا،تااده از  که شهر در م  یاب م  و رمد و شد مسازرا  در نقاط منتلفبا برر،  الگوی ،ار  ( ارائه کند. همگان 

به    و یا بالعکس  درو  شهری به برو  شهری    ن نشهری و همارلب مبادی و مقاصد درو    پ مود    دودرو برای

  بارگزاری   الگوی زیرا     باشدم نسبت به حمل و نقل همگان   تر  تر با صرف زما  کمنههزیتر، کممراتب راحت

ن امر ننا   و ای   همگان ص  بوده ا،ت نه حمل و نقل  بر مبنای حمل و نقل شن  در شهرهای ما  کاربری زم ن

اند با رلبه نگاه  گ ر کرده  از ،ایر شهرهای دودرومحور   و ،ایر شهرهای ما که در دام تقل د  شهرها م  دهد کلا  

عه مبتن  بر  واهند کرد. تو،دودرومحور رو به رو بوده و شهرهای دود را با  الش های زیادی همراه کرده و د

)طبق منابع و ا،تانداردهای موهود ب ن   باشد.اهرای موزق م  ددی برایاصو  متعحمل و نقل همگان  دارای 

  ، همگان راکم، زنردگ  و ادتلاط کاربری در حوزه ناوذ ایستگاه های حمل و نقل  ت  ر  یعن   ،ه اصلکه    الملل (

همواره ابهامات  را در اهرا پ ش روی مدیرا  و مناورا  قرار داده ا،ت )عمداً و یا ،هواً( که منجر به اززایش  

ده و نقدهای  ،وداگری در شهر شده و اصل موعور تو،عه شهر بر مبنای حمل و نقل همگان  را زیر ،وا  بر

،  این  زیادی را در هامعه حرزه و متنصصا  حوزه شهر پدید رورده ا،ت. از این رو این مقاله با هدف برر

برای اهرای به نه این رویکرد )برای اول ن بار(   های هدیدنگرشها داشته و به ارائه رویکرد قصد در ب ا  تااوت

،عه شهر و منطقه مبتن  بر حمل و نقل همگان  یک رویکرد امروزه رویکرد تو در شهرهای ما ارائه م  نماید.  

ری برنامه  زم نه  در  هاپایدار  کاهش  الش  به  که  بوده  و  ی شهری  زی شهری  اهتماع   اقتصادی،  حوزه  در 

های ما  ایم به  الشبهره بودهاین رویکرد ب   و ثمرات  اگر ما تاکنو  از اهدافا،ت،  مح ط  کمک کرده  زیست

 گردد که ن از به شااف ،ازی و رزع ابهامات دارد.مدیریت بر م  زم نه نگرش و در 
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 تعریف مسأله و اهداف تحقیق  -2

، تو،ههعه شههبکه حمل و نقل همگان  متنا،ههب با اززایش همع ت شهههری نبوده و به ویهه در شهههرهای مادر 

رویه  همگان  موهب اززایش ب ای، عدم کاایت و ناکاررمدی شهبکه حمل و نقل شههرها و شههرهای حومهکلا  

ا،هت. از ،هوی دیگر، برر،ه  کل  وعهع ت ،ه سهتم حمل و نقل درو  و   ا،هتااده از و،هایل نقل ه شهنصه  شهده

های ،کونت، اشتغا  و گررا  اوقات زرارت  و عدم ارتباط برو  شهری، ننا  دهنده ارتباط عع ف ر  با کانو  

با برر،ه  رمار منتنهر شهده در م  یاب م ،ههم  باشهد. ی م حمل و نقل درو  شههری با حمل و نقل برو  شههر

رو به اززایش بوده شههر تهرا   بازه ده ،هاله    3مقصهد در  –ا،هتااده از دودرو شهنصه  بر ا،هاس رمارگ ری مبدا 

)منبع معاونت    ر،ه ده ا،هت 93% در ،ها   45.9و   83% در ،ها   33به   73% از ،ها  26.7یعن  از    ا،هت

، بعد از که مطمئناً به ،ههبب کاهش ا،ههتقبا  از حمل و نقل همگان   ،رداری تهرا (حمل و نقل و تراز ک شههه

    و تکم ل شههبکه همگانم ن ناوگا  حمل و نقل   الش های زراوا  در حوزه ت گ ری کرونا و منههکلات و  همه

د، که البته این امر  دواهد بو  93ب ش از رمار ،ها    1403رمار دودرو محوری در ،ها     ،،ها  گرشهته  10ط  

 کنند.شهرهای دیگر هم هم ن روند را دنبا  م کلا  باشد و  نم زقط مربوط به شهر تهرا   

 بازه ده ،اله در تهرا   3اززایش ،هم دودورمحوری در  :1هدو  

 تاكسی(سهم سواری شخصی )به غیر از  سال

1373 26.7 
1383 33 

1393 45.9 

 

رمارهای موهود و  الش های  که دودرومحوری پ ش روی شهرهای ما قرار داده ا،ت، زرصت هرگونه رزمو   

های تو،عه شهری  ته ا،ت به هم ن ،بب پ روی از ،بکو دطای  را از شهرهای ما دصوصاً شهر تهرا  گرز

ریزی  در برنامهپایدار امری عروری برای شهرهای ما به حساب م  رید. تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان   

، بر نوع  از تو،عه شهری دلالت دارد که د،تر،  ب نترین  که منجر به پایداری شهرهای ما م  گردد شهری 

یک زاصله قابل د،تر،  پ اده به ایستگاه حمل و نقل  های مسکون ، زعال ت و اوقات زرارت را در  تعداد مکا  

های هاذب ،ار به صورت متراکم و زنرده با ب نترین  کاربری  لازمه ی این امر این ا،ت که،  همگان  زراهم کند

و نقل همگان  و ر رموتوری اطراف ایس انبوهد،تر،  به حمل  و نقل همگان   بر در مق اس  تگاه های حمل 

شک بگ رند  شهری  ،ادتما    به  ول  هانمای   در  تعاد   بگ ردنوع   شکل  شهر  در  متراکم  مجوز   یعن    های 

،ادت و تو،عه  " از طرز   و    نمایدمجاز م را  بر  های حمل و نقل همگان  انبوهایستگاه،ازی اطراف  بلندمرتبه

   ند و یا د،تر، های شهری که د،تر،  به حمل و نقل همگان  ندارهای بلندمرتبه را در ،ایر بنش،ادتما  

منجر گردیده    ،مت ،اانه نگاه ،طح  و کم عمق مدیرا  شهری به این امراما  ،  "کمتری دارند محدود م  کند

با د،تر،  کم و یا عدم د،تر،  به حمل و  )،ازی در کنار معابر شهری دودروی   نه تنها بلندمرتبها،ت تا  

 " ،ازی اطراف ایستگاه های حمل و نقل همگان بلندمرتبهکسب مجوز  "برای  محدود نگردد، بلکه    (نقل همگان 

از طریق ایجاد هماهنگ  ب ن کاربری شهری  تلاش نمایند و هدف اصل  که کاهش دودرو محوری و پایداری  ن ز  
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  مورد اکم مازاد، تغ  ر ب برای تحم ل تر  شودم ای  باشد زراموش م  گردد و بهانه م   همگانو حمل و نقل  

   شهر ایجاد م  کند.  ت،ایر منکلا ظم شهر را بر هم رینته و منکل  برکه ن شهریهای کاربری

 موعور زیر ارائه م  گردد:   2در قالب له تنریم شده، اهداف تحق ق لرا در را،تای مس 

 زدای  تن  بر حمل و نقل همگان  و ابهام،ازی در مورد رویکرد تو،عه مبشااف •

 های منالف مل و نقل همگان  با ،ایر رویکردحمقایسه رویکرد تو،عه مبتن  بر  •

 

 ریزی شهری  توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی یک رویکرد پایدار در برنامه -3

توا  گات الگو اما م   ،گ ری در هها  شدادترار دودرو به عنوا  د،هتاورد بنهر اگر  ه منجر به تحولات  نهم

را به به طور ویهه حمل و نقل و رمد و شهد درو  شههری و برو  شههری  ای  ریزی شههری و منطقهو نظام برنامه

من گ ری انجپس از شههکل  (TND)1طراح  ،ههنت  محله   از قب ل،. رویکردهایشههدت تحت ت ث ر قرار داد

،هوی  منحصهر به شههری در مق اس محله و ،هازگاری و همک د بر اصهو  بن ادین طراح    تنوشههرگرای  با هدف  

که حضهور انسها  را در محلات تقویت و حضهور دودرو را محدود م  کند، شهکل گ ری محلات   زرد با پ رامو  

محدوده و رویکرد دیگر به نام  ر کمترین زما  در محلات م  باشهد روی دکه با ت ک د بر پ اده (LN)2،هرزنده  

مح ط  امن برای حضههور انسهها  در محدوده   محلات با کنتر  تردد دودرو و یجاد امن تدر را،ههتای ا 3امن

گردیده ا،هت و   روی  شههرها و کاهش وابسهتگ  به دودرو مطرحدر مقابله با پراکنده  4رشهد هوشهمندزندگ ، 

کهاربری هها اطراف   هدمها  همنن ن رویکرد تو،هههعهه مبتن  بر حمهل و نقهل همگهان  ن ز بها ههدف تغ ر ررایش و  

 .حمل و نقل برای اززایش د،تر،  و کاهش دودرومحوری مطرح گردیده ا،ت یهاایستگاه

 
 رویکرد پایدار برنامه ریزی شهری 5: 1شکل
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 ه    م  یاب م که شههرها بعد از نهضهت دودرو محوری  دن ا شههری در حمل و نقل  روند برنامه ریزیبا برر،ه   

 : موده اندشد  ط  ن  تحولات  را برای انسا  محور

 

 
 زرریند برنامه ریزی حمل و نقل شهری در بستر زما   : 2شکل 

تاکنو  تو،ههعه شهههرها بر مبنای حمل و نقل همگان  و ر رموتوری برای پایداری شهههرها یک   1970از اوایل  

کنهاند  انسها  به عرصهه شههر با حمل و  دن ا  ،هت، در این را،هتا ازتنار مدیرا  و منهاورا  شههری  اصهل پریرزته ا

گردد، در این محدوده زمان  ازتنار محسهههوب نم  ا،هههت و دیگر ،هههادت بزرگراه و ارتقا معابر   همگان نقل  

رویکرد تو،ههعه مبتن  بر حمل و نقل    ،محوری مطرح گردید که در ردرهای متعددی در را،ههتای انسهها  نظریه

 همگان  به عنوا  یک رویکرد تکامل یازته مطرح شد:

 1الگوی وونرف یا ررام ،ازی تراز ک .1

 تو،عه وابسته به حمل و نقل همگان   .2

 2 (SD)حمل و نقل پایدار .3

   رشد هوشمند .4

 (مایکل برن ک و رابرت ،رورو)  3دهکده حمل و نقل  .5

 (ر،ای و کالتورپ پ تر) نقل همگان تو،عه مبتن  بر حمل و   .6

 

 تعریف توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی -1-3

  ک یکه در اطراف    اده منتلط و ،ازگار با عابر پ یتو،عه زنرده، با کاربر"تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان   

ا،تقبا     ایدهیا  از  همگان تو،عه مبتن  بر حمل و نقل  شده ا،ت.     ،ازماندههمگان   حمل و نقل    ستگاهیا

 
1 Traffic Calming 
2 Sustainable development  
3 Transit Villages 

1860از پیدایش شهر تا 

حمل و نقل غیرموتوری)
همچون پیاده و 

(حیوانات

1880تا 1860

شکل گیری حمل و نقل 
به ریلی و تبدیل ایستگاه

نقاط پرترافیک شهری

تولید خودرو 1915تا 1885
و رشد خودرومحوری

تاكنون 1970اوایل 

توسعه حمل و نقل همگانی
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ا،تااده از   ایستگاه،و مسکن در اطراف     زروشدرده  یهااشتغا ، مغازه   ، امکانات رزاه   ابیکند که مکا   م

اینگونه    (IDTP)مو،سه حمل و نقل و ، ا،ت تو،عه    .دهدرا ارتقا    یرموتور ر  یو ،ارهاهمگان   حمل و نقل  

گرد هم   ی ا،ت که برا کپار ه ی ی شهر  نواح  یبه معنا  نقل همگان  مبتن  بر حمل و تو،عه   :کندتوص ف م 

رنها و ددمات   ن ر،ا  ب  ی،وارو دو رده  یرواده  ، با پ عموم  یها، ،ادتما  ها و زضا  ت رورد  مردم، زعال

همگان  تعریف راهنمای مل  تو،عه مبتن  بر حمل و نقل  .  اندشده  طراح  شهر  ه به بق  تقریبا عال  حمل و نقل  

تو،عه مبتن    ،در شورای عال  شهر،ازی و معماری بعنوا  یک ،ند بالاد،ت تصویب ر، د  1398که در ،ا  

ریزی شهری، »تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان « در برنامهقل همگان  اینگونه تعب ر شده ا،ت،  بر حمل و ن

های مسکون ، زعال ت و اوقات زرارت را  ا  بر نوع  از تو،عه شهری دلالت دارد که د،تر،  ب نترین تعداد مک

تعریف    بهد، و اما پ تر کلتروپ  در یک زاصله قابل د،تر،  پ اده به ایستگاه حمل و نقل همگان  زراهم کن

 تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  در دو مق اس م  پردازد: 

  توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در سطح محله:

تااوت در    ، تااوت در م زا  پ اده روی و(T)در این نور تو،عه تااوت در نور حمل و نقل همگان    •

 باشد.شدت تراکم م 

 ای دارد. عملکرد محله •

 باشد یک ایستگاه اتوبوس محل  م ریزی، ،طم حمل و نقل همگان  در حد این نور برنامهدر  •

 عه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در سطح شهر: ستو

 1)ادتلاط کاربری( ک ب کاربری ها بس ار اهم ت دارد.تر ، در این نور از تو،عه •

در نظر گرزته شود و منجر به ایجاد   متر پ اده روی تا ایستگاه و مرکز محدوده تجاری 600باید حدود   •

راحت  و ر،ایش برای ،اکن ن و کارمندا  برای ،ار با حمل و نقل همگان ، ر ر موتوری وحت  دودرو  

 ردد. گ

و یا راه رهن ،بک یا  تندرو یک ایستگاه اتوبوسیعن  بر انبوه ،حمل و نقل همگان   ، نوردر این ،طم •

 باشد. ،نگ ن م 

)با ت ک د بر   های منتلط در این ،طم بس ار اهم ت دارد.بالابود  شدت تراکم و زنردگ  با کاربری •

 ا،ناد بالاد،ت  موهود( 

 

 
 : شمای کل  از تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  در شهر3شکل

  مطلوب شهر و منطقه ریزی و تو،عه   ار وب  را برای برنامهدر واقع تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان ،  

 باید اهداف ذیل را بررورده کند: بر تع  ن م  کند و ل همگان  انبوهمبتن  بر حمل و نق

 ایجاد ارزش اززوده برای موقع ت مکان  •

 ، اداری و ... تجاریر از کاربری های مسکون ، وترک ب  بهره •

 شهری   دلق ارزش مکان  و عرصه های با ک ا ت •

 
1 Mixed use 
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 ارتباط معنادار ب ن گره و مکا  •

 اح ای مجدد شهرها  •

 همگان  حمل و نقلتو،عه  ،رمایه گراری مجدد در  و  ،رمایه گرارا   اززایش علاقه •

 شبیه به توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی بررسی سایر روش های -2-3

که از ماهوم    روش های متعددی در اهرا پدید رمده ا،ههت ما،  در برنامه ریزی شهههری و حمل و نقلمت ،ههاانه  

این  برد  از ماهوم ،  برای درک بهتر    بسهه ار دور ا،ههتواقع  رویکرد تو،ههعه مبتن  بر حمل و نقل همگان  

تو،هعه ها در هوار ایسهتگاه های حمل و نقل همگان  شهکل م  گ رند و یا به نوع  به لحای زیر،هادت  و  نور  

از   الگوی  برای کاهش دودرو محوری پ روی نم  کننداز ه چ  ل ،هنت اززاری به ایسهتگاه مرتبط هسهتند و

گردد بدو  اینکه از م همع ت به منطقه تزریق    ،ز و تو،هعه در شهعار عملکردی ایسهتگاهاین رو با ،هادت و ،ها

. در   ا،هت تا ایسهتگاه حمل و نقل همگان ددمات بگ رد و ب نهتر شهب ه پارک نع عمومحمل و نقل همگان  

و نقل   تو،ههعه مرتبط با حملو یا   1(TAD)تو،ههعه مجاور حمل و نقل همگان  نوشههتار از این نور رویکرد،  

در برنامه ریزی های شههری و حمل و نقل درهه   ها  تو،هعهاز  این نور در واقع  یاد م  شهود    2(TRD)همگان  

( بر )ایسهتگاهنزدیک به حمل و نقل همگان  انبوهاز نظر کالبدی   زقط  ای ا،هت کهتو،هعه   ، زیراگ رددوب  نم 

 .برد و در عوض منجر به دودرومحوری م  گرددکه عموماً از این موقع ت هم بهره کاز  نم  م  باشد  

 ه  بر ا،ت،  حمل و نقل همگان  انبوههرگونه ارتباط کاربردی با  زاقد  تو،عه در مجاورت حمل و نقل همگان   

از نظر   نش کاربری زم ن،  ه به لحای یکپار گ  در حمل و نقل همگان  و ر رموتوری و همنن ن طراح   

 ایستگاه و حوزه ناود ر .

با،عه  تو و نقل همگان ایستگاه  در مجاورت و مرتبط  بر  های حمل  ههت برگنت    در  صرزاً  ،(ر   )نه مبتن  

منازع   ا  اقتصادیحداکثری  نقل همگان ،  در  و  ایستگاه های حمل  ،رمایه گراری و ،ادت  بر  تمرکز  طراف 

 م  باشد.  همگان راف ایستگاه های حمل و نقل ( در اط اداری )نه منتلط  -های تجاریاربریک

ن ز متااوت    3  (DOT)حت  تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  با حمل و نقل همگان  مبتن  بر تو،عه  

به مس رهای دودروی   و د،تر،  به کاربریهای شهری شکل گرزته  ا،ت، در این رویکرد کاربری ها عموماً 

متصل م  شود، زارغ ازینکه به ،ایر اصو  دیگر در و پس از ر  حمل و نقل همگان  به ر  محدوده صرزاً ا،ت 

اطراف ایستگاه توهه کند تا ا،تااده از حمل و نقل همگان  را هراب کند و از ا،تااده دودرو بکاهد، در این  

رویکرد اتصا  این کاربری ها به حمل و نقل همگان  اگر  ه دوب و مطلوب ا،ت اما در را،تای راهبرد تو،عه  

با پ اده ،ازی اصو  تو،عه    4در این محدوده ها اگر به تو،عه مجدد  نقل همگان  نم  باشد.  مبتن  بر حمل و

 مبتن  بر حمل و نقل همگان  پردادته شد، م  توا  به محوریت محدوده با حمل و نقل همگان  اشاره کرد.

ال  برای ن منابع ماگر  ه از ههت ت م   ندین ،ا  پ ش در تهرا  اهرا شد، پروژه های مجتمع ایستگاه  که

اما بلحای پ اده ،ازی اصو  مهم تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  در شعار    ،ادت مترو قابل توهه بود،

عملکردی که منجر به کاهش دودرو محوری، اززایش انسا  محوری، وزاق اهتماع ، ایجاد زضاهای عموم  در 

  ن هدف را دنبا  نم  نمود... به ه چ عنوا  موزق نبوده ا،ت و در واقع ایشهر و .

 با رویکرد تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  با شادص های زیر برر،  م  شود:  موزق ت اهرای پروژه

 
1 Transit Adjacent Development 
2 Transit Related Development 
3 Development Oriented Transit 
4 Redevelopment  
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 تا  ه اندازه م زا  شهروندا  را از دودرو شنص  دور و به حمل و نقل همگان  ،وق داده ا،ت؟  .1

 ،واری ترر ب کرده ا،ت؟ تا  ه م زا  شهروندا  را به پ اده روی و دو رده   .2

تا  ه م زا  ب ن کاربری ها و تراکم و زنردگ  و نور حمل و نقل همگان  هماهنگ  و تعاد  وهود   .3

 ( و بالعکس تر تراکم و زنردگ  ب نتربر؟ )هر  ه حمل و نقل همگان  انبوهدارد

 از ایجاد شده ا،ت؟ ها و زضاهای باز طریق ایجاد م دا  گاهتا  ه اندازه زضای عموم  با ک ا ت شهری   .4

 ا،ت. "پ امد منا "در ر ر اینصورت اینگونه بارگزاری کالبدی و تو،عه ز زیک  اطراف ایستگاه یک 

 
 اصول توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی  -3-3

بنش بر این امر ت ک د دواه م کرد که مگر رویکرد تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان   ه اصول   در این  

موزق ت ر  را تضم ن نموده و برای شهر تزاحم ایجاد نکند؟ برای تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  دارد که  

اصل دیگر ر  برگرزته از مطالعات و    3اصل ر  از ا،تانداردهای ب ن الملل  ادر و    8اصل مطرح ا،ت که    11

 تجارب کسب شده نگارنده مقاله م  باشد. 

ایستگاه حمل و نقل    1محدوده عملکردی :  اصل او   -3-3-1

قابل پ اده روی باشد.برای    2همگان     10ال     5)    شهروندا  

 (  پ اده روی دق قه

 .مس ر عبور پ اده باید ایمن و پ و،ته باشد •

اقل م    • ر،ایش  با شرایط  باید متنا،ب  پ اده  قلمرو 

 طراح  شده باشد.

 طراح  معابر برای ازراد تواننواه و معلو  هموار باشد.  •

 

از دو رده اصو  دوم:    -3-3-2 قابل ت ا،تااده  ایستگاه  و نقل    3در محدوده عملکردی  و ،ایر و،ایل حمل 

 ر ر موتوری وهود داشته باشد: همگان 

 اولویت بنن  به شبکه حمل و نقل ر ر موتوری  •

 . باید ایمن و پ و،ته باشد مس ر عبور دو رده •

به   • باید  دو رده  نگهداری  و  توقف  م زا   زضای 

 کاز  ت م ن شود. 

نقل   • و  زضای منا،ب    همگان ناوگا  حمل  باید 

 .ههت حمل دو رده را داشته باشد

شبکه • ،واری،  دو رده    یکپار ه  اشتراک 

دو رده  دو رده پارک نع  مناطق  ،واری  و 

 گرزته شده باشد.در نظر بزرگ 

 
محدوده دق ق ر  از پروژه ای با پروژه دیگر به ،بب ویهگ  های   متری رمده ا،ت اما  800در متو  تنصص  محدوده عمکردی در شعار  1

 مح ط  متااوت ا،ت. 
 

2 Walking 
3 Cycling  
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هم  -3-3-3 ،وم:  اطراف    1پ وندی اصل  معابر  شبکه  ب ن 

 ایستگاه: 

 ایجاد شبکه متراکم از معابر و راه ها •

باید   • ،وار  دو رده  و  پ اده  عابر  عبور  مس رهای 

 .کوتاه، مستق م و متنور باشد

مس رهای د،تر،  عابر پ اده باید کوتاه تر از مس ر   •

 د،تر،  دودرو باشد.

ر،ا مس رهای   • رمد  و  رزت  که  باشد  ای  ،  بگونه 

 . مستق م و راحت باشد

 

 مهم ترین اصل این رویکرد م  باشد. 2همگان اصل  هارم: حمل و نقل  -3-3-4

 حمل و نقل همگان  با ک ا ت و ظرز ت بالا   •

کامل   • پوشش  دارای  باید  نقل  و  شبکه حمل 

 .باشد

،رزاصله حمل و نقل همگان  باید متنا،ب با   •

 م زا  تردد باشد.

همگان  باید متنا،ب با  ،رزاصله حمل و نقل   •

 .م زا  تردد باشد

باید یکپار گ   • و نقل همگان   ، ستم حمل 

دارا   نقل  و  حمل  مُدهای  تمام   ب ن  را  لازم 

 .باشد

های حمل و  امکا  د،تر،  پ اده به ایستگاه •

 نقل همگان  انبوه باید زراهم باشد. 

 

به ،بب تلا ق ط ف منتلا  از کاربری های شهری حضور انسا  در    3اصل پنجم: ادتلاط کاربری   -3-3-5

اطراف ایستگاه تضم ن م  شود و محدوده های شهری از پدیده شب مردگ  در شب و یا شهر دوابگاه  در  

 روز حاظ م  شوند. 

 ها و وهود عملکردهای مورد ن از در هوار ایستگاه حمل و نقل همگان  عروری ا،ت. ادتلاط کاربری •

د امکا  د،تر،  ،اکنا  مناطق مسکون  به حمل و نقل همگان  انبوه زراهم شود به نحوی که  بای •

 باشند.تری داشتهدررمد مس ر ،ار روزانه کوتاههای کمگروه

 باشد.های عروری مهم م تام ن زضای باز به عنوا  یک  از کاربری •

 
1 Connect  
2 Transit  
3 Mixed use 
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Tokyo (Japan) 

 

م  باشد زیرا  یک  از پر الش ترین بنش تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان     1اصل شنم: تراکم   -3-3-6

، نظم  اما بس ار مهم ا،ت زیرا به شهر از لحای پراکندگ  تراکم  ،طبق رننه ب ا  شد منجر به ،وداگری م  شود

اهازه ،ادت تراکم اطراف ایستگاه حمل و نقل همگان  مجاز و در بنش های  از شهر که به حمل    م  بنند 

 و نقل همگان  د،تر،  کم  دارند یا اصلا د،تر،  ندارند ر ر مجاز م  گردد.

 ،ازی و هماهنگ  تراکم کاربری و زعال ت و ظرز ت شبکه حمل و نقل همگان به نه •

در نزدیک  ایستگاه حمل و نقل همگان  باید ب ش از نواح  همجوار تراکم نسب  زضای کار و ،کونت  •

 باشد و در ع ن حا  لازم ا،ت با زم نه و بازت شهری همجوار هماهنگ  لازم را دارا باشد.

 

 
 

با حمل و نقل پایدار ا،ت، نت جه موزق ت    2  محوریاصل هاتم تغ  ر رویکرد از دودرومحوری به انسا  - 3-3-7

یا شک و  نقل همگان رم ز  و  بر حمل  تو،عه مبتن   رویکرد  با  پروژه  به   ، محدودست هر  معابر منته   کرد  

محب و  بود   هراب  ،بب  به  زیرا  باشد   م   دودرو  از  ک ا تایستگاه  با  و  بهترین  دودرو،  بود   ترین  وب 

صرزاً   ،محدود نگرددهای حمل و نقل همگان  هم شکل بگ رد اما ا،تااده از دودرو اطراف ایستگاه  زیر،ادت

 هزینه و منابع به هدر رزته ا،ت بدو  کسب نت جه مورد نظر. 

 تغ  ر رویکرد رایج از طراح  دودرو محور به طراح  مبتن  بر حمل و نقل همگان   •

زضای متعلق به عبور و توقف دودروی شنص  باید به حداقل ر، ده و حداکثر ا،تااده از ظرز ت   •

 . همگان  انبوه بعمل رید معابر برای شبکه حمل و نقل

 .طراح  گردد همگان معابر اطراف ایستگاه های حمل و نقل همگان  به ناع حمل و نقل  •

 گ رانه همنو  پارامتر ق مت تصادعدی پارک نعمدیریت ا،تااده از دودرو با روش های ،نت •

 
1 Density  
2 Shift  



 

 11 

 
هایش در یک محدوده پ رامو  حمل و نقل  یعن  تجمع حضور انسا  و زعال ت  1زنردگ  اصل هنتم:    - 3-3-8

 همگان 

ای بر ا،اس  ریزی شهری و منطقهطراح  و برنامه •

کاهش ،ارهای روزانه و هلوگ ری از تو،عه ازق   

 شهرها 

تو،عه شهری باید تا حد امکا  در نواح  شهری   •

 .موهود انجام شود

نقل   • و  حمل  ایستگاه  اطراف  به  تو،عه  همگان  

 صورت زنرده طراح  گردد.

 

ایجاد یک م دا  عموم  که مستق ماً در  اصل نهم:  - 9-3-3

د بس ار مهم ا،ت  د طرف ،ادتما  ایستگاه قرار داریک یا  ن

ای به  عمومزیرا منجر  زضای  ایجاد ح ات  جاد  و  با ک ا ت    

  گردد.مدن  م 

 

 

زروش  و کازه های  های دردهد ابا  اصل دهم:    -10-3-3

را که به ورودی ایستگاه ها در امتداد اتصالات اصل  عابر پ اده 

 باعث تو،عه اقتصاد درد محلات م  گردد.منته  م  شوند،  

های ها و نه صرزاً ما  ها و زروشگاه  )توهه به درده زروش 

 (بزرگ

 

 
 

،ازی  برای باز،ازی عمده منطقه و مکا    ایستگاه به عنوا  زرصتاز  هنر اینجا،ت تا    اصل یازدهم:-11-3-3

ایستگاه  بزر اطراف  در  ایستگاه گ  از  بس اری  گردد.  دصوصاًا،تااده  ایستگاهها  قدمت   دن ا  در  رهن  راه  های 

 از این رو باید این ایستگاه ها را مهم شمرد.   ،ای دارند و از معماری با شکوه  بردوردارنددیرینه

 

 
1 Compact  
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زیرا مدیرا  از منظر اززایش    ،متوقف شده ا،ت  TODمناهده م  شود که اهرای  در بس اری از شواهد موهود  

در ر   های پ ش  از ،ا )همع ت مورد ن از(    زنردگ  لازم  تراکم وحا  رنکه    ،تراکم به موعور نگاه م  کنند

اصو  دیگر تو،عه  ندارد و باید به وهود ق تراکم و زنردگ  و ن از به همع ت مازاد از طری  محدوده شکل گرزته

م پ وندی، تو،عه مس ر دو رده و پ اده  مبتن  بر حمل و نقل همگان  یعن  حمل و نقل همگان  با ک ا ت، ه

و تنها    گرددموماً توهه  به این مس له نم تغ  ر طراح  معابر به ناع حمل و نقل همگان  توهه نمود، اما ع  و

 و در اینجا مس ر انحراف رراز م  گردد. باشد  ر کاربری م تغ یرا  و مناورا  حو  موعور تراکم و تمرکز مد

توا   متعددی رمده ا،ت که م  ولاهم در هدو  پ ش رو به مق ا،ه رویکردها پردادته شده ا،ت، در این بنش

 رویکرد  ه هدز  را دنبا  م  کند. با برر،  ر  به این درک ر، د که هر
 های کل دی مولاه بر ا،اس  : تااوت رویکردها2هدو  

 رویکرد

 

 های مهم مولفه 

توسعه مبتنی بر حمل و نقل  

 همگانی

توسعه در مجاروت و در ارتباط با  

 حمل و نقل همگانی

 TOD TAD / TRD عبارت تخصصی 

 . اهم ت ندارد 1بس ار اهم ت دارد.  دودرو محوری کاهش 

 تراکم بالا و زنردگ  اطراف ایستگاه  
به ،بب ت م ن  اهم ت داردبس ار 

 2تقاعا 
 به ،بب ت م ن ،ود اهم ت داردبس ار 

 امت از منا  دارد  پارک نع
 و  دررمد دوب    اهم ت داردبس ار 

 دارد 

 اهم ت دارد کاربری تجاری بس ار بس ار  اهم ت دارد بس ار  ادتلاط کاربری

 اهم ت ندارد  بس ار اهم ت دارد  ه ،واریپ اده روی و دو رد

 اهم ت ندارد  بس ار اهم ت دارد  زضای عموم  / پلازا / م دانگاه

 بس ار اهم ت دارد  بس ار اهم ت دارد  منارکت بنش دصوص  و ،رمایه گرار

 بس ار اهم ت دارد  انطباق با طرح های بالاد،ت 

باید در کمس و   در صورت عدم تطابق 

تغ  ر یابد تا با تغ  ر کاربری و   5ماده 

 تراکم، ،ود تآم ن گردد. 

 شبکه معابر اطراف
باشد  همگان باید به ناع حمل و نقل 

 و حضور دودرو را ،نت کند 

حضور دودرو به ،بب تکم ل شد  

 پارک نع ها مهم ا،ت. 

توهه به ایستگاه های تارین  و واهد  

 شرایط
 اهم ت ندارد  بس ار اهم ت دارد 

 
 اززایش یابد.  همگان باید کنتر  و کاهش یابد تا ا،تااده از حمل و نقل   1
 باشد. نم  ن از به اززایش تراکم و زنردگ  اگر محدوده از همع ت مورد ن از بردوردار باشد 2
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 تغییر نگرش ها در خصوص توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی -3-4

 م  پردازیم: در این زصل به تغ  ر رویکرد و نگرش در دصوص پ اده ،ازی تو،عه مبتن  بر حمل و نقل  
1. TOD  گردد، بلکه در کنار ایجاد تراکم و زنهردگ  بر ایجاد زضهاهای باز صهرزاً به یک پروژه کالبدی اطلاق نم

 اززایش وزاق اهتماع  ت ک د دارد.برای  

 .،هت که منجر به رشهد دودرو محوری نم  شهودا ایو طراح  اطراف ایسهتگاه به گونه  برنامه ریزی TODدر  .2

 بلکه منجر به حضور اقنار کم توا  در هامعه ن ز م  شود. )عدالت اهتماع (

 یاب  نم  شود.اط شهر مکا م  شوند و در ،ایر نقهانمای   TODهای متراکم، در محدوده کاربری .3

 اطراف ایستگاه حمل و نقل همگان  انبوه بصورت زنرده م  باشد نه پراکنده TODتو،عه در محدوده  .4

تو،هعه مبتن  بر حمل و نقل همگان  اطراف ایسهتگاه حمل و نقل همگان  با منهارکت بنش دصهوصه  تو،هعه   .5

 ،رمایه گرار م  باشد(م  یابد نه حاکم ت. )دارای هراب ت بالای  برای  

6. TOD .منجر به ارزش اززوده برای اراع  و کاربری های پ رامو  م  گردد 

ک د به ههت تضهم ن حضهور مردم در ،هاعات شهبانه روز )مسهکون  و تجرای و اداری( ت  بر روی ادتلاط کاربری .7

 .زراوا  شده ا،ت

 .کم م  کند TOD،ادت پارک نع اطراف ایستگاه از مزیت  .8

دق قهه )قهابهل تحمهل برای    5کهاربری ههای ههراب پ هاده روی تها م زا     تگهاه )زو  او  و دوم(ایسهههدر محهدوده   .9

 انسا ( باید وهود داشته باشد.

10. TOD با یکپار گ  مدهای منتلف حمل و نقل همگان  معنا م  یابد. 

وده اتااق های شههری به قلب شههر تبدیل شهده و اکثر رویدادهای اهتماع  در این محد اینگونه عرصههعموماً .11

 .م  ازتد

 .برند شهری مطرح شوند های شهری م  توانند در هایگاهاینگونه عرصه .12

 ترین نقاط شهری هستند.ترین و زنده ،رزندهها عموماًاینگونه عرصه .13

 

 گیری نتیجه  -4

بس که دودرو محوری اثرات بس ار    له و اهم ت رویکرد برنامه ریزی پایدار شهرهای ما هم ندر برر،  مس 

  در شهرهای ما برهای گراشته ا،ت و به ،بب تقل د ،ایر شهرها از شهرهای بزرگ این امر در حا   منرب

رنجای  که در  تندید ا،ت، از این رو رویکرد تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  عروری به نظر م  ر،د، از 

زیادی وهود دارد در این تحق ق با برر،  ،ایر رویکردها دریازت م که  تااوت نگاه بس ار    اهرای این رویکردها

به کاهش دودرومحوری، اح ای    رویکرد تو،عه مبتن  بر حمل و نقل همگان  بر طبق اصو  دود باید منجر

ایستگاه های حمل ونقل  اهتماع  گردد و هر  ت، ،رزندگ  و همبستگ محلا بارگزاری اطراف  گونه پروژه و 

  دنبا  کرد  اینگونه اهداف اثرات ،و و هبرا  ناپریری در شهر برهای م  گرارد با درک دق ق  همگان  بدو

م  توا  طلسم را شکست   های ر مولاهاصو  و نگرش های نو مطرح شده در این مقاله و مقایسه با هم از نور 
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کرد که عامل بقای اهتماع ، اقتصادی و زیست مح ط  شهر باشد نه نابودی   دوب  را در کنور اهراو نمونه  

 ر . 
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The difference between transit oriented development (TOD) approach 

and other similar approaches in terms of implementation  
Marzieh Barikani*1 
Expert in urban planning 

 

  
Abstract  

The physical, shallow and short-term view in the field of urban transport and transit 

management along with the increasing growth of urbanization has led to the creation of 

numerous consequences and the reduction of livability in our cities, hence sustainable 

urban transport approaches such as transit oriented development (TOD) has been 

proposed in the world since 1960 to reduce dependence on cars and to turn to sustainable 

transportation, means non-motorized and public transportation. Although very late, our 

country has paid special attention to this issue in the past years and prepared the 

documents, but since we have not had a successful implementation experience so far, we 

have been associated with many mistakes in implementation. Practically  the goal was 

forgotten and following the implementation of this approach, a problem has been added 

to the other urban problems. In this article, using documentary, library, and experimental 

methods, the topic is explained and by comparing the development approach transit 

oriented development with other approaches that only focus on physical development, the 

position of this important approach is expressed. 

  
Keywords: Urban, Urbanization, Sustainable urban transport, transit oriented 

development. 
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