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  چكيده
 متناسب با ای، ریزی شهری و منطقه از منظر برنامهتوسعه شبکه حمل و نقل همگانی  ایران،کشور ما در 

ل و حم ناکارآمدی ای، عدم کفایت،و شهرهای حومه شهرهاافزایش جمعیت شهری نبوده و به ویژه در کلان

 استفاده از وسایلرویه بی حمل و نقل همگانی موجب افزایشیکپارچه شبکه و همچنین نبود  نقل همگانی

و  ل و نقلاین موضوع فقط به مسأله حمل و نقل منوط بوده و به ارتباط ضعیف حماست. نقلیه شخصی شده 

نده ان دهبررسی کلی وضعیت سیستم حمل و نقل درون و برون شهری، نش شهرسازی بر می گردد؛ از این رو

رون شهری غت؛ و عدم ارتباط حمل و نقل دان اوقات فراهای سکونت، اشتغال و گذرارتباط ضعیف آن با کانون

امیده بتنی بر حمل و نقل همگانی نمشهری و منطقه ای باشد. آنچه که توسعه با حمل و نقل برون شهری می

در مقیاس و نقل همگانی  و حمل و منطقه ای ریزی و توسعه شهریرنامهشود، تلاشی برای پیوند میان بمی

هری وسعه شتدر صورت برقراری پیوند کالبدی و عملکردی، در هماهنگی میان که  باشد ای میشهری و منطقه

ی ویکردد. دستیابی به اهداف مورد نظر مستلزم اتخاذ رو توسعه حمل و نقل همگانی تأمین خواهند ش

 باشد.ای بین دو حوزه شهرسازی و حمل و نقل میرشتهمیان

قل از اواخر آوری حمل و نچشمگیر در فن ی، همزمان با پیشرفتتوسعه مبتنی بر حمل و نقل همگان رویکرد

 ر خصوصدحاضر  مقالهمطرح شده و در الگوی رشد و توسعه شهرها تأثیر قابل توجهی داشت. قرن نوزدهم 

حقیق روش ت با قابل توجه باشد کشور ما که می تواند در  آورگیری شهرهای تاباین رویکرد در شکلاثرات 

 پردازد.و به راهکارهای متقن در راستای اجرای این سیاست می ربی تهیه شده استاسنادی و تج

ی، حمل و نقل اوسعه منطقه توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی، توسعه شهری، ت های كليدی:واژه

 .آوریهمگانی، تاب
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  مقدمه -1
ی رای شهرها برجای گذاشته است، در کنار چرخهرشد روز افزون جمعیت شهرها از گذشته تاکنون پیامدهای بسیار مخربی ب

ز حیث رشد جمعیت در شهرها و بار امعیوب جریان رشد و توسعه یافتگی روستاها همچنین با یک به هم ریختگی اسف

شهرها هستیم رهای بزرگ و شهرهای بزرگ از کلانکوچک از شه یشهرها رو به رو هستیم، به تازگی شاهد تقلید شهرهاکلان

، این تقلید بی اساس منجر به از بین رفتن روح، حیات، هویت و زیست پذیری اندبدل شدهود، اکنون به شهرهای بیماری که خ

شهرهای امروزی شده است؛ به گونه ای که یک بنا در دل یک شهر شمالی شبیه به یک بنا در دل یک شهر کویری است. این 

این ناهمگونی های گسترده در  و منطقه ای قابل مشاهده است، یکی ازناهمگونی ها در هر امری از برنامه ریزی شهری 

باشد، ها میگیری و توسعه شهرها، عدم ارتباط همگون بین برنامه ریزی شهری، حمل و نقل و شکل گیری سکونت گاهشکل

را از شهرها سلب  به توسعه شهری و حومه ای مجال زیست پذیری و تاب آوری ،این امر به سبب نگاه خودرومحورانه صرف

نموده به گونه ای که کوچک ترین تغییری )اقلیمی، جوی، طبیعی، محیطی و ...( عبور و مرور شهر را مختل کرده و عملاً شهر 

شهرسازی، حمل و نقل و مسکن  بین در واقع عدم یکپارچگی  که به مثابه سیستم بدن انسان است به طور کلی از کار می افتد.

خودرویی شکل گرفته و همین امر منجر به  معابرمنطقه ای منجر شده است عمده سکونت گاه ها اطراف در مقیاس شهری و 

چشمگیر در  همزمان با پیشرفت 1افزایش خودرومحوری، ترافیک و ... گردد. رویکرد توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی

الگوی رشد و توسعه شهرها تأثیر قابل توجهی داشت. در آوری حمل و نقل از اواخر قرن نوزدهم در اروپا مطرح شده و در فن

را در مطرح کرد که « توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی»، با رویکردی نوآورانه، مفهوم 2میلادی پیتر کالتورپ 1990دهه 

ی حمل و نقل هاهای سکونت، اشتغال و گذران اوقات فراغت در فاصله دسترسی پیاده به ایستگاهگیری کانونطبق آن، شکل

همگانی و با در نظر گرفتن الگوی کاربری مختلط شامل ترکیب فضاهای تجاری، اداری، مسکونی و فضای باز مبتنی بر چهار 

نقل همگانی مطرح شد. در کشور ما در ومداری و دسترسی به تسهیلات حملها، پیاده اصل کلی توسعه فشرده، اختلاط کاربری

در « توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی»اهنگی میان توسعه شهری و حمل و نقل همگانی، سند همین راستا و به منظور هم

شهرسازی و معماری به تصویب رسید و سپس راهنمای اجرایی توسعه مبتنی بر حمل و نقل شورای عالی  در 1396سال 

أسفانه به سبب نگاه سطحی و عدم درک اما متدر شورای مذکور به تصویب رسید و لازم الاجرا گشت،  1398همگانی در سال 

تمامی جوانب از سوی مدیران شهری به این امر و حتی برخی مشاوران تهیه کننده طرح های بالادستی موضوع توسعه مبتنی 

بر حمل و نقل همگانی در حد یک شعار باقی مانده است. در این پژوهش سعی بر این است تا با بهره گیری از نظریه های 

شهرهای فعلی و آینده را بر مبنای حمل و نقل همگانی توسعه داد؟ برای این  می توانال پاسخ دهد که آیا این سوبه  علمی

سازی این به ارائه روشی برای پیاده راستای پاسخ به این سوالاتوش هایی را باید دنبال نمود؟ در کارها و رموضوع چه راه

  .پرداخت خواهیم خصوصاً در شهرهای کوچک و متوسط آورتابشهرهای ری ایده هایی برای شکل گیو رویکرد 
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 مبانی نظری -2
تووان گفوت الگوو و نظوام گیری در جهوان شود، اموا میاختراع خودرو به عنوان دستاورد بشر اگر چه منجر به تحوولات چشوم

و برون شهری را به شدت تحت تأثیر قرار داد.  ای به طور ویژه حمل و نقل و آمد و شد درون شهریریزی شهری و منطقهبرنامه

کیود بور اصوول بنیوادین أتگیری انجمن نوشهرگرایی بوا هودف پس از شکل )TND(3رویکردهایی از قبیل، طراحی سنتی محله

که حضور انسان را در محلات تقویت و حضور  سویی منحصر به فرد با پیرامونطراحی شهری در مقیاس محله و سازگاری و هم

روی در کمترین زموان در محولات موی که با تأکید بر پیاده )LN(4، شکل گیری محلات سرزنده  ]1[درو را محدود می کندخو

در راستای ایجاد امنیت محلات با کنترل توردد خوودرو و محیطوی امون بورای حضوور  5باشد و رویکرد دیگر به نام محدوده امن

رویی شهرها و کاهش وابستگی به خوودرو مطورح گردیوده اسوت و پراکنده در مقابله با 6انسان در محدوده زندگی، رشد هوشمند

های حمول همچنین رویکرد توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی نیز با هدف تغیر آرایش و چیدمان کاربری ها اطراف ایستگاه

منجر به ایجواد تواب  در حقیقیت رویکردهای مدنظر و نقل برای افزایش دسترسی و کاهش خودرومحوری مطرح گردیده است.

اشد و منجر به کاهش دسترسی خوودرو در شوهر و افوزایش دسترسوی و شوکل آوری و کنترل نگاه صرف کالبدی به شهر می ب

 گیری محلات انسان محور می گردد.

 
رویكرد پایدار برنامه ریزی شهری 5: 1شكل  

 

 

                                                 
3 Traditional Neighborhood Development 
4 Live Neighborhood 
5 Home Zone 
6 Smart growth 
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ای لاتی را بورهرها بعد از نهضت خودرو محوری چوه تحووبا بررسی روند برنامه ریزی حمل و نقل شهری در دنیا می یابیم که ش

 انسان محور شدن طی نموده اند: 

 

 
در بستر زمان و برون شهری :  فرآیند برنامه ریزی حمل و نقل شهری2شكل   

، ذیرفته اسوتپتاکنون توسعه شهرها بر مبنای حمل و نقل همگانی و غیرموتوری برای پایداری شهرها یک اصل  1970از اوایل 

 دیگور سواخت در این راستا افتخار مدیران و مشاوران شهری دنیا کشاندن انسان به عرصه شهر با حمل و نقل همگوانی اسوت و

محوری مطورح های متعوددی در راسوتای انسوانبزرگراه و ارتقا معابر افتخار محسوب نمی گردد، در این محدوده زمانی نظریوه

 ر حمل و نقل همگانی به عنوان یک رویکرد تکامل یافته مطرح شد:گردید که در آخر، رویکرد توسعه مبتنی ب

 7الگوی وونرف یا آرام سازی ترافیک .1

 توسعه وابسته به حمل و نقل همگانی  .2

 8 حمل و نقل پایدار .3

   رشد هوشمند .4

 (مایکل برنیک و رابرت سرورو)  9دهکده حمل و نقلی .5

 (رسای و کالتورپ )پیتر توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی .6

 

 تعریف توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی -2-1

که در  ادهیمختلط و سازگار با عابر پ یتوسعه فشرده، با کاربر"مبتنی بر حمل و نقل همگانی )شهری و منطقه ای( توسعه 

استقبال  ایدهیاز ا توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانیشده است.  یسازماندههمگانی حمل و نقل  ستگاهیا کیاطراف 

استفاده از حمل و نقل  ایستگاه،و مسکن در اطراف  یفروشخرده یهااشتغال، مغازه ،یامکانات رفاه یابیکند که مکانیم

                                                 
7 Traffic Calming 
8 Sustainable development  
9 Transit Villages 
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مبتنی توسعه  :کنداینگونه توصیف می 10توسعه موسسه حمل و نقل و سیاست ]2[.را ارتقا دهد یرموتوریغ یو سفرهاهمگانی 

 یها، ساختمان ها و فضا تیگرد هم آوردن مردم، فعال یاست که برا کپارچهی یشهر نواحی یبه معنا بر حمل و نقل همگانی

 [3].اندشده یطراح شهر هیبه بق تقریبا عالیآنها و خدمات حمل و نقل  نیآسان ب یسوارو دوچرخه یروادهی، با پیعموم

ورای عالی شهرسازی و معماری بعنوان یک در ش 1398تعریف راهنمای ملی توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی که در سال 

توسعه »ریزی شهری، توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی اینگونه تعبیر شده است، در برنامه ،سند بالادست تصویب رسید

های مسکونی، فعالیت و بر نوعی از توسعه شهری دلالت دارد که دسترسی بیشترین تعداد مکان« مبتنی بر حمل و نقل همگانی

 [4] د.قات فراغت را در یک فاصله قابل دسترسی پیاده به ایستگاه حمل و نقل همگانی فراهم کناو

 [5] پیتر کلتروپ به تعریف توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در دو مقیاس می پردازد:

  :11توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در سطح محله

  در این نوع توسعه تفاوت در نوع حمل و نقل همگانی(T)، ر شدت تراکم تفاوت در میزان پیاده روی و تفاوت د

 باشد.می

 ای دارد.عملکرد محله 

 باشد ریزی، سطح حمل و نقل همگانی در حد یک ایستگاه اتوبوس محلی میدر این نوع برنامه 

 : 12توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در سطح شهر

 13)اختلاط کاربری( ارد.در این نوع از توسعه، ترکیب کاربری ها بسیار اهمیت د 

  ی و یجاد راحتادر نظر گرفته شود و منجر به  متر پیاده روی تا ایستگاه و مرکز محدوده تجاری 600باید حدود

  آسایش برای ساکنین و کارمندان برای سفر با حمل و نقل همگانی، غیر موتوری وحتی خودرو گردد.

 ک یا سنگین و یا راه آهن سب تندرو ی یک ایستگاه اتوبوسبر یعندر این سطح، نوع حمل و نقل همگانی، انبوه

 باشد. می

 تی ناد بالادسهای مختلط در این سطح بسیار اهمیت دارد. )با تأکید بر اسبالابودن شدت تراکم و فشردگی با کاربری

 موجود(

 

 
: شمای كلی از توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در شهر3شكل  

 وی بر حمل ه مبتنریزی و توسعه مطلوب شهر و منطقحمل و نقل همگانی، چارچوبی را برای برنامه در واقع توسعه مبتنی بر

 بر تعیین می کند و باید اهداف ذیل را برآورده کند: نقل همگانی انبوه

 ارتقای تاب آوری از مقیاس محله تا مجموعه شهری 

 ایجاد ارزش افزوده برای موقعیت مکانی 

 ربری های مسکونی، تجاری، اداری و ...ور از کاترکیبی بهره 

 نگه داشت محیط زیست 

                                                 
10 IDTP 
11 Neighborhood TOD 
12 Urban TOD 
13 Mixed use 
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  خلق ارزش مکانی و عرصه های با کیفیت شهری 

 ارتباط معنادار بین گره و مکان 

 احیای مجدد شهرها 

 همگانی حمل و نقلتوسعه و سرمایه گذاری مجدد در  سرمایه گذاران افزایش علاقه 

 

 روش تحقيق -3
ه بین زمینه اوهش در گیری از روش اسنادی و تجربی برگرفته از سال ها کار، تحقیق و پژدر این راستا از طریق بهره 

ی راهنمای مل"قاله از اسناد مورد توجه در این م می رسیم. عددی بر برون رفت از این چالشبیان روش ها و راه حل های مت

ورای شدر  1398هیه آن بوده است که در سال می باشد که نگارنده از اعضای تیم ت "توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی

ان توسعه ای عمرهعالی شهرسازی و معماری به تصویب رسید و مبنای کار سازمان ها و مشاوران برای تهیه و بازنگری طرح 

دنیا  یایر شهرهادر س اکه در این راست ها و مذاکره با مشاوران و مدیران بین المللیشهری قرار گرفت. بی شک بازدیدها، سفر

 گیرد. رار میقموفق عمل کرده اند نیز به عنوان بهره گیری از تجربه نمونه ای اجرا شده در این مقاله مورد بررسی 
 

   یافته ها -4
ان ها در ایه جایی انسورود خودرو به کشور تأثیر بسزایی بر فرم شهرها، طراحی و برنامه ریزی شهری و رفت و آمد و ج      

 روزه تنهاولی ام بگونه ای که می توان گفت شهرهای گذشته ما دارای معماری و طراحی انسان محور بودهشهر گذاشته است، 

ین مسأله اباشد  راه جا به جایی شهروندان و گردشگران در شهرها از طریق خودرو امکان پذیر است که هر چه شهر بزرگتر

ر دگونه ای  که به شهرهای کوچک و متوسط از شهرهای امروزی حادتر و پیچیده تر می گردد، از طرفی دیگر تقلید کورکورانه

ست و ... د ومشکلات ناشی از خودرومحوری همچون آلودگی هوا و آلودگی صوتی، ترافیک های سنگین، مصرف سوخت بیشتر 

با وجب گردیده است، که شهرهای کوچک و متوسط نیز در حال مواجه شدن م -لگوابه عنوان یک -پنجه نرم می کنند 

 خطرات ناشی از خودرومحوری باشند. 

 عدم از انی ناشیمشکلات جسم هوا، آلودگی از ناشی عروقی و قلبی بیماری های رانندگی، حوادث از ناشی تلفات زیاد تعداد

 زیست یطمح تخریب و بی هویت، شهری بی روح محلات شکل گیری و شهر اجتماعی عرصه های در مردم ارتباط عدم تحرک،

 حمل ونقل از دهاستفا به شهروندان همواره که است حالی در است. این خودرومحورانه هایسیاست از برگرفته اماًتم ... و

 باید واقع در می گردد مطرح بارز علت های از یکی عنوان به همگانی حمل ونقل نبود فرهنگ و می شوند داده سوق همگانی

 در هر که ایهونگ به است تصمیم گیران و تصمیم سازان مدیران، گرفته شکل سیاست های از برگرفته رفتار مردم نمود عنوان

 تصمیمات انچهچن داده اند و بروز خود از را مثبتی و مطلوب عملکرد شهروندان گرفت، صورت اصولی تصمیم سازی ایزمینه

  .بوده ایم اجتماعی کنش از ناشی منفی تبعات و پیامد شاهد بود علمی پشتوانه بدون

 نشان را انسان بر  خودرو صرفاً برتری گذشته سالیان طی شهر در جابه جایی و تردد درخصوص برنامه ریزی و نگاه نوع عواق در

می کند.  پیدا زیادی حمل ونقل غیرموتوری اهمیت با مکمل طور به یکپارچه حمل ونقل مرحله این در این رو از می دهد،

 توسعه و خودرومحوری کاهش در بسزایی تأثیر حمل ونقل حومه ای با رچهیکپا و شبکه بستر در همگانی حمل ونقل توسعه

 بزرگ، شهرهای کلان شهرها، در خصوص این در اقدام خواهد داشت. نوع برون شهری و درون شهری مسافری حمل ونقل

 توسعه غیرموتوری، حمل ونقل توسعه بستر اکنون هم کوچک و متوسط است، شهرهای متفاوت کوچک و متوسط شهرهای

زیست  شهر ایجاد و خودرومحوری کاهش راستای در موفقی پایلوت های می توانند و هستند دارا را دوچرخه و پیاده مسیرهای

 در جادهای را تلفات و سوانح ترافیک، هوا، آلودگی سوخت، مصرف افزایش همچون پیامدهایی خودرومحوری اصولاً .باشد پذیر
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 و نوع با متناسب و دریایی هوایی ریلی، جادهای، همچون حمل ونقل مختلف شقوق از ادهاستف دیگر طرف از داشت، پی خواهد

 برنامه ریزی در که است مواردی از جاده ای نیز همگانی حمل ونقل در سفرها اکثر هدایت عدم و تمرکز عدم سفر، ویژگی های

روند خودرو محوری در شهرها نشان دهنده از این است که عموماً مدیران  .[6] است نظر مد برون شهری مسافر حمل ونقل

به شدت پایین  و باعث شده تاب آوری شهرها راشهری توسعه را مترادف با ساخت و ساز بی رویه )راه ها( دانسته اند و از این ر

 آورده و کیفیت زندگی شهری را نابود کنند. 

رگیری مبودا ار منتشر شده در می یابیم سهم استفاده از خودرو شخصی بر اساس آمابا بررسی آمدر خصوص کلان شهر  تهران 

در  %45.9و  83در سوال  %33بوه  73از سوال  %26.7بازه ده ساله شهر تهران رو به افزایش بوده است؛ یعنی از  3مقصد در  –

شوکلات و مگیری کرونوا و بعود از هموه ، که مطمئناً به سبب کاهش استقبال از حمل و نقل همگانی،[7]رسیده است  93سال 

وری در سال گذشوته، آموار خوودرو محو 10چالش های فراوان در حوزه تأمین ناوگان حمل و نقل همگانی و تکمیل شبکه طی 

ر هوم شوهرهای دیگوباشد و کلانخواهد بود، که البته این امر فقط مربوط به شهر تهران نمی 93بیش از آمار سال  1403سال 

ال کنند؛ همچنین در این راستا باید عنوان نمود که شهرهای کوچک و متوسط نیز هموین رویوه را دنبود را دنبال میهمین رون

 نموده و در سال های آتی با اینگونه آمارها رو به رو خواهند بود.

 بازه ده ساله در تهران 3: افزایش سهم خودورمحوری در 1 جدول

(سهم سواری شخصی )به غير از تاكسی سال  

1373 26.7 

1383 33 

1393 45.9 

 [7]منبع: 

 

نجر به ایجواد موضوع مهم در این بحث این است که توسعه حمل و نقل همگانی در بستر شهر و منطقه چگونه می تواند م     

ها سوترسو ا رقبهاتفاقات غیرمتتمام  در خلال با این مفهوم شناخته می شود که شهر یشهر یآورتابشهرهای تاب آور شود؟ 

 رعت به سومتشهرهای امروزی ما به قدری با س پیش رود، یداریبه سمت پا و داشته باشد مثبت یحال سازگار نیدر ع بتواند

م تنیوده هوشبکه عبور و مورور در ی دچار اختلال می شوند و جو ر حرکت هستند که حتی با کوچکترین مداخلاتناپایداری د

و در پاسخ به  1990اب آوری بعنوان مفهومی در ارتباط با شهرها و برنامه ریزی از دهه تعملکرد خود را از دست می دهد. شهر 

بغورن  و  تهدیدات محیطی و تنظیم چهارچوب های اجتماعی و نهادی ظاهر گشت تا نشان دهد که شهرها در شرایط پیچیده و

ای شوهری و اختصواص فضو [8] .مقواوم بایسوتندغیرقابل پیش بینی باید بتوانند بصورت پایدار عمل کرده و در برابر مشکلات 

درویی، همچنین سیاست های اشتباه دولت ها جهت تخصیص منابع و اشغال زمین برای توسعه سکونت گاه هوا و راه هوای خوو

ا بوا زیسوت موشهر و حومه را بیش از پیش به سمت نابودی برده و تاب آوری را به کمترین میزان ممکن می سازد؛ حال آنکوه 

بور ایجواد  ، تأکیدمبتنی بر حمل و نقل همگانیو منطقه ای شهری توسعه  کلان هدف ه شدت شکننده رو به رو هستیم.بومی ب

 ی شوهرهازیست پذیرارتقای قابلیت است که منجر به  «حمل و نقل همگانی»با  «توسعه شهری و منطقه ای»یکپارچگی میان 

 [9]و کیفیت زندگی شهروندان می شود.

یش نیازهوای توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در زمینه های متعددی اهداف زیر را دنبال می کنود و یکوی از پوکلی بطور 

 مهم برای ایجاد شهرهای تاب آور می باشد:
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 اهداف توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی :2جدول

ی
اع

تم
اج

 

ز محل اتر افراد )صرف نظر لت و شمول اجتماعی از طریق دستیابی آسانبرابری حقوق شهروندی، تحقق عدا -1

 های شغلی، امکانات اقتصادی و امکانات گذران اوقات فراغتسکونت و طبقه اجتماعی( به فرصت

س و با تقویت ح شهریو برون ونقل شهریمناسب حمل هایواسطه برخورداری از سامانه مهاجرت بهتعدیل  -2

 کید بر هویت محلیأت وتعلق مکانی 

ی
اد

ص
قت

ا
 

 هان زیرساختهای احداث و تأمیهای ناشی از تمرکز جهت کاهش هزینهگیری از صرفهبهره -3

شبکه  از طریقسو و همگرای شهرهای سراسر کشور، توسعه و رونق اقتصادی شهرها به سبب ارتباط هم -4

 ونقل همگانیحمل

ی
يط

ح
ت م

س
زی

 پاک همگانی و حمل و نقل غیر موتوری در راستای ایجاد هوای توسعه شهری با محوریت حمل و نقل -5 

 و کاهش خودرو محوری ایناشی از احداث شبکه جاده جلوگیری از تخریب محیط زیست -6

های فسیلی ناشی از ای مخرب محیط زیست از طریق کاهش مصرف سوختکاهش انتشار گازهای گلخانه -7

 استفاده خودرو شخصی
 ]4[منبع 

بتنی بر وسعه متبارنگری طرح های توسعه و عمران از سطح مجموعه شهری تا طرح های تفصیلی نگاه به رویکرد  در تهیه و

 حمل و نقل همگانی باید اینگونه باشد:

ی و یا مپیوند با یک شهر مرکزمرکز سکونت، اشتغال و گذران اوقات فراغت های شامل انواع )محدوده منطقه/شهر .1

 همبسته در یک شهر(ای شامل موقعیت محدوده

 چند سکونتگاه و یا مراکز زیرمجموعه یک شهر( میان)ارتباط خطی و اتصال دهنده  كریدور .2

 [4] (هاانواع گونهبا  محدوه پیرامون ایستگاه) ایستگاهی پهنه .3

 

ه و های توسعمفاهيم هندسی معادل و تعبير در طرح توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی،: رابطه ميان سطوح 3جدول

 عمران

 های توسعه و عمرانمعادل درطرح تعابیر هندسی سطوح ت.م.ح.ه

 سطح شهر-منطقه
 شهر/ سکونتگاه-1

 خشی از شهر: منطقه، ناحیه، محلهب-2

 خط کریدور
  اتصال شهر/ سکونتگاه-1

 های شهر در مقیاس شهریتصال بخشا-2

 نقطه پهنه ایستگاهی
ل یوه بارگذاری و نظام حرکتی قابا توجه به شرایط کالبدی، عملکردی، شب-1

 باشندبندی میدسته

 ]4[منبع 
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 باشیم: ری و منطقه ایگونه رشد شهبا نگاه فوق می توان شاهد این

 
 در سطح منطقه تا پهنه ایستگاهی: شمای كلی از توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی 4شكل

 

 
 14شكل رشد شهری كپنهاگ: 5شكل

ت شواهد ایون هسوتیم کوه رشود شوهر در جهو 5در شکل شوماره ورت گرفته از نمونه های موفق در دنیا طبق بررسی های ص

شوان دهنوده نچشم انداز برناموه ریوزی بلنود مودت بر عموماً ریلی بوده است. در حقیقت رهای حمل و نقل همگانی انبوهکریدو

پور نیوز چگونوه که شهر سنگادر ادامه خواهیم دید   .[2]بر روی حمل و نقل ریلی بوده استسرمایه گذاری )مالی و غیر مالی( 

 توانسته است از طریق حمل و نقل همگانی به توسعه شهری و منطقه ای بپردازد.

                                                 
14 Finger plan  
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 15شكل رشد شهری سنگاپور: 6شكل

 

ا نشوان ر بربووهبه خوبی الگوی رشد سکونت گاه ها و کاربری زمین در اطراف کریدور حمل و نقل همگانی ان 7در تصویر شماره 

ه ارتبواط در واقع آنچه در یکپارچگی حمل و نقل و کاربری زمین اهمیت دارد، میوانگین توراکم جمعیوت نیسوت بلکومی دهد، 

 [2]معنادار تراکم جمعیت با حمل و نقل همگانی انبوه بر می باشد.

  

 
 حمل و نقل انبوه یبرا یتراكم مفصل تياهم: 7شكل

 

از این نمونه بهره برده اند و در محدوده های منتخب اطراف کریدور  17کوریتیبا در برزیل و 16دو شهر بوگوتا در کلمبیا      

طی روز از این مسیر شده و عبور خودرو را  نجر به جا به جایی مسافران انبوهاتوبوس انبوه بر به توسعه شهری پرداخته اند که م

 محدود کرده است.
   

                                                 
15 Constellation plan  
16 Bogota, Colombia 
17 Curitiba, Brazil 
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 يبا در راستای حمل و نقل همگانی انبوه برتوسعه شهرهای بوگوتا و كوریت: 8شكل

 

مل و وضوع حمتوجه و تمرکز کشورهای متعدد به  های صورت گرفته که معطوف بر در راستای مطالعه، تحلیل و بررسی

های کشور فت شهرباید گ بوده، ی و تاب آوری برای شهرهارنقل ریلی( از حیث ایجاد زیست پذینقل همگانی )خصوصاً حمل و 

 مه اشتباهی در ادااصولی سعغیر ده اند و همچنان با برهان و عدله غیرتخصصی وطی نمومسیری کاملًا متفاوت را عمدتاً ما 

  توان به اشتباهات زیر اشاره نمود:دارند که می 

ه ک ومه(گاه ها و بارگزاری های جاذب سفر اطراف مسیرها و شریان های خودرویی )شهر و حتوسعه سکونت .1

 منجر به پراکنده رویی شهرها می گردد.

 اتصال همچون "بدون توجه به پیش نیازها"خت و توسعه خطوط ریلی )عمدتاً پر هزینه( شکل گیری زیرسا .2

به  /ز مبدااایستگاه به سیستم حمل و نقل همگانی سبک و غیر موتوری )دوچرخه و پیاده( برای پوشش مسیر 

 مقصد

ی، توسعه گانل همتوسعه حمل و نقل همگانی، در واقع با توسعه حمل و نق بطور موازی باتوسعه معابر خودرویی  .3

ردد رائه گاحمل و نقل خودرویی باید سخت و محدود گردد و در عوض حمل و نقل همگانی یکپارچه با کیفیت 

 اگر این اتفاق نیافتند توسعه حمل و نقل همگانی خنثی می گردد.

نین عدم توجه به یکپارچگی حمل و نقل همگانی درون و برون شهری، درون شهری و درون شهری و همچ .4

 و نقل شهرسازیحمل 
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صرف هرینه های بسیار برای ساخت و ارتقا معابر جدید خودرویی و کمبود اعتبار مالی برای توسعه و تکمیل  .5

 18شبکه حمل و نقل همگانی و تزریق ناوگان

که نتیجه ای جز افزایش تقاضا  19ارتقا معابر خودرویی به جای کم کردن عرض معابر به نفع حمل و نقل همگانی .6

 یشتر نداشته و ندارد.و ترافیک ب

اتب سله مربه روز نبودن شرح خدمات طرح های توسعه و عمران که مشاور را وادار به تامین دسترسی و سل .7

 خودرویی در شهر می کند.

بر عه معاعدم وجود بینش و درک عمیق نسبت به عواقب خودرومحوری و ارائه توجیه های خطرناک برای توس .8

 خودرویی توسط مدیران شهری

برون  وشهری  از زیست پذیری شهرها کاسته و معضلات و مشکلات عدیده سکونتی و آمد و شد درون هارد فوق امروزمو

ی دان شهرهاشهرون و حومه پدید آورده است؛ بگونه ای که مساله آمد و شد و ترافیک های بلندمدت به بزرگترین چالش هریش

ی در خواهد بود( و منجر به کاهش کیفیت زندگ توسط نیز همینمل شده است )سرنوشت شهرهای کوچک و بزرگ تبدی

 گونه شهرها می گردد.این

، به ستال شده سرمایه گذاری برای توسعه بزرگراه ها و معابر خودرویی به یک سیاه چاله و سیکل معیوب بد هامروز

 .درمان چاقی می داندای که لوییس مامفورد توسعه خطوط بزرگراهی را مانند شُل کردن کمربند برای گونه

 

 
 

 سياه چاله سرمایه گذاری بزرگراه: 7شكل 

                                                 
 تقاضا ندارد و کمکی به حل مساله ترافیک نخواهد کرد. توسعه معابر خودرویی نتیجه ای جز افزایش ترافیک و افزایش  18

19 Road diet  
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ل و هروند مشکبرای ش باید استفاده از خودرو راک برای برون رفت از سیاه چاله و بن بست رفع ترافیک و حل مساله ترافی

 وان به روشت میه ه روی آورد کدر عوض به ارائه خدمات حمل و نقل همگانی کارآمد و قابل اعتماد برای تمامی اقشار جامع

 های زیر اشاره نمود:

سعه از یوه توتغییر نگرش مدیران و مشاوران از خودرو محوری به سمت توسعه شهرهای انسان محور و تغییر ش .1

 توسعه کالبدی به توسعه انسان محور

 تغییر در شرح خدمات طرح های توسعه و عمران برای تهیه طرح های ناحیه ای تا تفصیلی .2

پیاده سازی اصول توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی در تهیه و بازنگری طرح های توسعه و عمران بر طبق  .3

که منجر به بارگزاری کاربری های  20عه مبتنی بر حمل و نقل همگانیسگوی ارائه شده در راهنمای ملی توال

 جذاب اطراف ایستگاه و کریدور حمل و نقل همگانی می گردد.

صاص ص/ اختبرای اختصاص بودجه جهت توسعه حمل و نقل همگانی، تأمین ناوگان و عدم اختصا ایجاد اولویت .4

 محدود منابع برای ارتقا و ساخت معابر خودرویی در شهر و حومه 

 بین شهر مرکزی و اقمار  کم 21توسعه خطوط حومه ای ریلی با سرفاصله .5

 تصل به حمل و نقل همگانی خودرو خصوصاً در محدوده ماستفاده از ایجاد محدودیت برای  .6

o قیمت بالا و تصاعدی پارکینگ متمرکز و حاشیه ای 

o  22 یایجاد محدوده هاLEZ در محدوده پر تردد شهرهای بزرگ 

o  از خیابان به حمل و نقل پاک خودرویی خط عبوری 2الی  1اختصاص 

ل همگانی را ، متأسفانه بسیاری از مدیران شهری حمل و نقتوسعه حمل و نقل همگانی مطابق با جمعیت شهر .7

حال آنکه از گونه های دیگر حمل و نقل عمومی همچون  ؛می دانند 23تندرومترادف با مترو و اتوبوس های 

 اتوبوس، مینی بوس، ون و ... مطلع نبوده و هزینه زیادی به مدیریت شهری تحمیل نمی کند.

ی از نقل و شهرساز یکپارچگی حمل و نقل درون شهری و درون شهری، درون شهری و برون شهری، حمل و .8

 حیث نرم افزاری و سخت افزاری

برای پوشاندن مسیرهایی که با حمل و نقل همگانی انبوه تر پوشانده نشده  24(فیدر) کننده هیتغذسیستم توسعه  .9

است )همچون اتوبوس، مینی بوس، ون، تاکسی، دوچرخه و مسیر پیاده( برای اینکه مسافر در مبدأ، مقصد و 

 شخصی روی نیاورد. میان راه به خودرو

ل همچنین شک حمل و نقل همگانی وبرای اتصال گذرهای کوتاه به در شهرها مسیرهای دوچرخه و پیاده توسعه  .10

 دقیقه ای. 15گیری شهرهای 
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 گيرینتيجهبحث و  -4
 

شکل ، مارددهوای سالم  ی کهچالش های پیچیده و عمیق شهرهای امروزی ما همچون انگشت شمار بودن تعداد روزهای

داقل به ح نجرتردد و ترافیک های پی در پی در شهر و حومه، عدم زیست پذیری و کیفیت زندگی شهری در شهرهای ما م

گذشته  ال هایسرساندن تاب آوری در شرایط نامعمول شهر گشته است، اقدامات صورت گرفته، اشتباهات جبران ناپذیر طی 

ین پس با باهی زدر فرایند مدیریت و برنامه ریزی شهری فرصت هرگونه آزمون و خطایی را سلب نموده است، کوچکترین اشت

رای حفظ ریافتیم بت خود درو خواهد شد، از این رو با بررسی نظریه و اقدامات دنیا و اشتباهابحران و فجایع شهری دیگر رو به 

 "رومحوریتوسعه حمل و نقل همگانی و محدود نمودن خود"شهرها در شرایط شکننده زیست محیطی امروز هیچ راهی جز 

ک مُسکن یباشد  ای برون رفت از ترافیکدر شهر و حومه وجود ندارد، هر روش دیگری که منجر به توسعه معبر خودرویی بر

ن های جبرا بحران موقت است که ممکن است در کوتاه مدت نتیجه مطلوب دهد اما در بلندمدت شرایط عبور و مرور شهر را با

به  دهشای ارائه اهکارهرناپذیری رو به رو خواهد کرد، لذا در این مقاله با درک اهمیت توسعه مبتنی بر حمل و نقل همگانی و 

ی عقلایی روش ها که با پیروی از ،است ار خطیر و پر مخاطرهی ما بسیکه شرایط حاضر در شهرها می رسیماین نتیجه گیری 

 و سرعت یریتغ شرایط را در شهرهای کوچک، متوسط، بزرگ و کلان شهر میان و بلند مدتازه و تخصصی می توان در ب

 و یا متوقف نماییم، شهرهایی که برای آیندگان ماست.  ا کمتخریب شهر ر
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